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Monsieur,

Nous sommes heureux de vous présenter ce premier ouvrage
de concentration technique automobile. L’effort que nous avons
fait pour édifier cet ensemble 'de renseignements, ne peut man-
quer de vous frapper; dés les premiéres pages, vous nous
accueillerez en amis.

Cel >uvrage n'est pas édité avec la prétention d'enseigner,
mais ['importance des travaux que nous avons accomplis pour
composer nos guides de graissage nous a logiquement conduits
a cette concentration.

Tous les conseils et renseignements inclus ont été recueillis,
de fagon générale, a la source méme, et cet ouvrage a bénéficié
de la science'des Techniciens qui congurent les chdssis repré-
sentés.

Nous profitons de cette occasion pour les remercier trés sin-
cérement,

Pour cette premiére fois, 'malgré notre désir, nous n'avons
pu recueillir les documents nécessaires a la publication de tous
les chdssis qui sillonnent nos routes, ni disposer du temps maté-
riel pour en faire la reproduction.

Nous nous efforcerons de faire mieux et plus complet dans les
éditions futures. B

Néanmoins, la plupart des chdssis sont traités dans cet ou-
vrage et nous pensons que, en dehors des principales Marques
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et de leurs modéles courants, vous ne pouvez posséder tous
les renseignements nécessaires d la revision, au réglage et au
graissage de toutes les voitures qu'un hasard capricieux
vient confier d vos soins éclairés.

En cette occasion, vous rechercherez ici la collaboration
que nous venons vous offrir, non comme professeurs, mais en
collaborateurs fidéles, heureux d'un travail dont le profit sera
commun. -

Dans le but d'accroitre notre documentation, nous accueille-
rons avec gratifude les suggestions que volre critique pensera
utile de bien vouloir nous signaler.

La grande vogue dont bénéficie KERVOLINE est entiére-
ment justifiée par la qualité supérieure de nos huiles. Pro-
fitant de la situation exceptionnelle qui nous fait confidents des
principaux constructeurs, nous avons pensé qu'il était de notre
devoir de rendre plus facile et plus efficace volre labeur si
varié et si minutieux a la fois.

C’est donc avec plaisir et confiance que nous vous offrons ce
livre. Nous lui souhaitons bonne place en votre atelier. Il
parlera pour nous.
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EraBrisseMENTs QUERVEL Frires

Fondés en 1845

SOCIETE ANONYME EXCLUSIVEMENT FRANCAISE
AU CAPITAL DE 7.000.000 DE FRANCS

25 a 37, Rue du Port

AUBERVILLIERS (Seine)
R. C. Seine : 217941 B

USINES ET SUCCURSALES;

PARIS & SEINE... 14, RUE DE MARIGNAN (8°)

BORDEAUX ... ... 104, QUA! DE PALUDATE
LYON ... ... . 108, CHEMIN VSLLON
MARSEILLE.., ... 82, BOULEVARD NATIONAL
WOIPPY-METZ ... ROUTE DE THIONVILLE
NANTES.. ... ... 24, RuE FRANGOIS-BRUNEAU
ROUEN ... ... ... 6, RUE Ducuay-TROUIN
ALGER ... ... ... 2l, BOULEVARD CARNOT
TUNIS ... .. ... 36, RUE D*'ITALIE

AGENCES:

CLERMONT~FERRANT... |, RUE bu LycEe

2 TER, RUE DE LA
GRANDE BRETAGNE

LILLE +. ++ see .» 16, RUE CAUMARTIN
TOULOUSE ... ,.. ... 39, RUE DE MeT2

BELGIQUE & GRAND DUCHE bE LUXEMBOURG
LIEGE : 102, RUE DE LOUVREX

SUISSE : 2 ET &4, PLACE DE LA FUSTERIE, GENEVE
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TALTX,

Dans ces tableaux, nous avens indiqué, en regard de ehayue marque
} £

de voilures, camions et (racteurs, les qualités de Kervoline parfaitement

approprices A la lubrification rationnelle des organes de ces veéhicules.

Les lettres conventionnelles portées dans les tableaux indiquent les

qualités de KERVOLINE qui doivent étre employées.
FD signifie Kervoline Ford

TF — Kervoline TF

F* — Kervoline A

1% F* — Kervoline BB

Course — Kervoline Course

R * —  Kervoline B

Z —  Kervoline Z

KC —  Kervoline Carters

KP —  Kervoline Pignon Translucide
K] —  Kervoline Jaune

RF — Kervoline Rose France

En téte des colonnes ‘‘été " et “* hiver "', nous désignons par :

— Eté, la majeure partie de I’année, ou encore le climat des pays
chauds.

~— Hiver, les seuls moments de troids trés rigoureux, ou encore les
pays trés [roids.

La Graisse Kerveline Rose France s'emploie dans le graissage
général des articulations des chissis : graisseurs genre Staufler, graisseurs
R

. e P
A compression genre Lécalémit, cte.

Se reporter aux dépliants de ce guide, pour y trouver les instructions &
suivre dans le graissage général des chdssis.

* Incessamment les lettres conventionnelles F, % F et R seront rem-
placées, dans les tableaux qui suivent, par I'appellation méme des types
de Kervoline.

- Page 5/ 254 -




vintagetechinfo.com

VOITURES ET CYCLECARS

1528 1927 1978 1925
sl gl 21 sie
MARQUES Moteur| £ |:2 | Moteur| % 1 | Moteur) % | | Moteur| £ |2
2|3 i HE: =18
Y e N 2|2 2E
ét¢ thiv, E 3 &t |hiv. z 3 été |hiv. Z S &t | hiv. g ne
A.C., 4yl VR Z|Z |3F| F{Z{Z|3F|F|Z1Z[4F|F}Z]Z
— FIFV\Z{Z I FE\FIZ{ZYVFIFIZI{Z|F{F}|Z|2Z
Adler FIFVZ|Z{F|F|Z|ZI|F|F|Z|Z|\FIF{Z|Z
A.D. AW FIZIZ|AF\F|{Z|Z|$F|FIZ{Z |3F|F}Z}Z
Alba 8-10, 10-12CV sFIE|Z|Z|3F{FIZ|Z3FIFlZ|Z |3F|F|Z}\Z
— FIF{ZVZ|F|F|Z{Z|FIF|Z|Z
Albion, 24 CV...oovviiviinnn., SFIFVZVZ (3FIFIZJZ|3FIF{Z{Z
— 32CVetautresmodéles..| F{F|Z|Z|F|F}|Z|Z|F}F|Z}|Z|F|F|Z]|2Z
AlCyon «veeeririrnieiriiniins | 20 IS /0 1A% S DURP PN PO PP (PO P PO OO I SN IS
Alfa Romeo,6 cyl. N\R......... FIF{Z|Z|F{FlZJZ..].oo]oe]eei]oen]eee]one]ees
. 6ceyl. LLR...ooaal AFIFIZ|ZV3F|FVZ|Z |$4F|FIZ{Z|3FF1Z1Z
— 4oyl ni, YFIF|ZVZIR F I ZIZIdRFIZIZI R Z | Z
American Six....... coleeite -V FNTFIZVZ | FITF|Z 1 Z V FITF{Z | Z
Amilcar, 5-6 CV, C.L. FIF|FIZ]|F|F|IFIKC|F|F|FIKC| F|F]FIKC
— CV,C.G.S. $F|F|F|KC]F|F{FIKC] F|F|FIKC| F|FI|F|KC
— TCV,Gliiiaa R FIFIKC FIFLF]Z e b o feen e,
~ J0CV..icioiiiiainn FIF|ZI2Z|FI|F|Z|ZIF{F|Z|Z])...[...]...]...
Ansaldo, 4cyl. 10CV......... FiFISFHIZ I FIFIRFLZ [ |ooidieidonndndoeifocntens
— 11 CV6eyl. autresmod. | F | F|3F{ Z | F|F|4F|Z| F| F|4F|Z | R|AF| Z|Z
Apollo, 4-14, 10-40. ... RS P DU D DUV U PN DURNS DUDY VDR DU JORUE I O I X IV IV 4
e 4220,5-25. i FI{ZIZ I FIF|Z|ZJFIFIZ]Z ..o ocalene]enn
Arbenz, tous modéles. . FI|ZVZ|3FIF|Z|ZWFF|ZIZ|3F|F1Z|Z
Argyll, 12CV . i, FITFH Z|ZYFI|TF{ZV\Z | FI|TF{Z|{Z | Fi{TF 2| Z
—  tous nutres modeles ..... FIF|Z{Z|F{F{Z{ZL...].oeodeea]enatatoan] s
Arigs, tous modéles ... il A\ F | Z|ZVSFVFNZ | Z |3FIFIZIZI4F|FI1Z|Z
Armstrong-Siddeley . . SRV FIZVZ|{3F|F|Z|Z3FIF|ZIZ|3FF|Z]Z
Arrol-Johnston. .. .. AFIF|Z I ZI4F | F|Z{Z |4F|F|Z | Z |3F|F|Z|Z
Arzac . ovieinnnn FIF|ZjZ .. )bl nibeabeaa e n o fees
Austin, 20 CV....... FIFYZIVZ (AR F|ZVZ|4F{FZ|Z |sF|FlZZ
—  tous autres modéles ..., F FI4F|ZIF|FIsFIZ 1 F|FI3F|Z | F|F|3F Z
Austro-Daimler (AD.,ADV) .. | FITH Z|Z | F|TF{Z|Z | FI{TF|ZVZVF|TF{Z | Z
— ADM.) ...... SFIFVZYZJARIF | ZIZ |4F|F|Z|Z |4F|F|Z|Z
Auto Métallurgique B, 15CV ...| FI{ FIZ|Z FIFI1Z|Z { F\F{ZIZ I F{F|Z|Z
Ballot, 21. 4 cyl,,21.,6¢eyl IOCV.[ 3FV F | Z | ZI3F| F I Z  Z 3FI FIZIZI4F F1Z | Z
Barre, 8-10, 10-12,14-18CV ... | F TR} Z\ Z | F|\TF| Z | Z | F|TF|Z | Z | F|TF| Z | Z
Barron-Vialle, 6 et 8 cyl. ....... FIF|ZIZIFIFYZ]Z oo ]eeetoiilona]eaefenidenedens
Bazelaire (de) «ovvvennn J IR VO PR IS IS DR PRV AP RS PO DS DO 103 2 I 2 B A I 4
Bedelia cooovivnnennnn. S IS S DU PO DS PR VO RS U S 21 B S (PR AR B9 3 = B 2 IR RO
Benjamin, 8 CV, 4 temps ....... S DU FUDN PIAR FURN PUUR PUTS PN DS PR PR DR IS o I = ) (o1 ) (o
— 5CV,Zcyl 4t t.AD. . [3F|F|Z|ZJ3FIF{Z|Z|3E|F{Z|Z{...]...].--.-"
— 5.12CV,2cyl. 4t . H. | 3FIF I Z{Z13F| FlZ{ZiFIFLZ ) Z jooifoei]end]ens
— 5.46CV,4c. 4t.t.B31927{ 3F| F{ Z [3F[...0.ohaboafonc b ooeen oo boe i bee e i feee
— 7.220Y,4c¢.,4¢,,59%x 100t b| $F| F | Z | Z |3F| F|Z1 Z [3F| FVYZ | Z |..o]oer]enefee-
~ 722 CV, type Ecvvvrnnn IREPARIZEIIEISNNE TS P NS PO RO NS RS M P
Benz, tous modéles (v. Mercédes. |...{ .. |..ob o [oiibe o ]V FIF I ZIZ | FI|FLZYZ
Berlict tourisme 10 et 12CV....| F|F|Z|Z{F{F|Z|Z|F|FiZ|Z|F|F|Z|Z
Berliet 11 CV et 20 CV, 6 cyl,,27 | 3F]4F3FT Z [ ] oo load o booa el e ajess
Bernard «voceveensiniiaiieians RV FIZ|IZ R FIZIZI3FF|Z|Z3F|F|Z|Z
Bianchi (5. 4). .ovvviniiiiiin F| FIKCIKCI F| FIKCIKC}...[ove]eee]eer]eeelocitans] e
Bl ) J R FIF{ZIZ|F{FyZ|Z|FIFjZ{Z]...]...}...}1...
~~  autres modeles ... oovlnn vee]eenteibeiieeeei e WY RFTFLZIZLEFFIZ L Z
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1828 1927 1926 1925
) g e 2| e gle
MARQUES Moteur é .':’r: Moteur g .'E Mazeur g .'E Moteur g ""E
z|3 z|3 =3 =|3
| =]E LS| E 12|t 2| &
ra iy, = ﬂc: At | hiv, E ne &t [y, E Dc: €té |hiv. E :e
Bignwn-Cigogae 8CV, I0CV 21| 3F| F|3F| Z [ 31 F1aF| Z [ 4F| F [4F] Z | 3F] F&F| Z
11 CV, Tourieme-Sport- | 3F| F | 3F| Z | AF| F | AF| Z | 4 |_‘ FI|Z|Z)iF{F|Z2|2Z

—  Suoper-Sport 21,110V de. | course | 3F| Z |¢FI F|AF| Z |AF[F|Z | Z | 4| F | Z | Z

—=  Super-Bigaan 21,400, 130V, 67| course [3F| Z | AF| F|AV| Z | AF[ F|4¥| Z | ¢F F |}F| Z
BNC 7OV GSnar, 8O CV ARV F | Z | Z |t F | Z | ZVMSFYZ Z - )ee]..u] s

.. [pesguprrﬁymt INCIVR RIS ST B3 2 NP IR PO PR DN PO DV PO . s
Bollee (Leon), 10et 12CV, MLE] ¥ | F Z|V|F|Z|(Z|F|F)Z|Z|F|Z|Z]|Z
autses modiles ... A\FMF|Z|Z | F|Z|Z|¥|F\Z|Z ‘(FlZ|Zz

Brasuer 6et9CV, FIF|Z|Z\F|F|Z|Z|F|F|Z]|Z Fl|Z|Z
Buchel 6 et 10 CV F |VI|KCIKCY F [THIKCIKC] .| faen .- N P PR

— tousautres modeéles e e e [ s oo | AL FIKCIKC] 2F| F |KCIKC
Buccinhicooviiivineanniininann, MV F[3F| Z | ¢F| F [#F| Z |...]... P I P DS N
Bugatti, 10 CV, 4 cyl,, 69-100,t. 40| 31| F | 3F| Z | AF| F | 4F| Z | '} F | 3F| Z | AF} F | dF] Z

— 8¢yl 60x88, 2lit., 11 (V| course | F| 3F| course | ¢1-| 3F]...]|... PP [ PO PO

—  Boeyl,, 60%x66, 1500 cm3. | course | #F| 21} course [ }T] 3F].

Type Grand Prix,

— Bc.,21.,300 & comp. Rool| covrae | 3F|3F|. .. { oo oo e n |-
Buick coveeerineanncniacnienas FITHZ|Z|F({IF|Z1Z|F([THZ|Z Z|Z
Bulre (LA), BetlOCV.......... FI|F|Z|Z|F|IF|Z\Z|F|F|z|Z N T PPN

autres modeles..... .. AF|F|ZVZ |3 F|Z|Z|sF|F{Z]|Z |\ Z|Z
Cadil I ...................... SITF|Z Z 22 FITEZ |2 Z|Z
Ceu‘ano (S.L.150).c.ceennnnnn, FI|ZVZ|F|FVZ|ZV\F|F|Z|Z P O
— autres modéles .o v..... FIlZIZVAE IV ZIZ | sFyF | Z|Z |4 ‘Tl ZYVZ
Celtic7 et I0CV,.......... R IE1E N A 2 UT EES BT I Y DU PO TP P PO IR P
Charron, 6, 9et 14 CV.......... NPV ZIZ(F|FIZ|Z|FIF|Z|Z|F|F|Z]|Z
Chenerd et\ValckerB 10, 11,15, 16] 35 7| $F[ 3F[ 4k F | 41| 3F| §F) F | 4F| 3F| 4¥] I | 48| 3F
2 litres. ... N R LA R 13 A S LA 20 N e P S Y P P O
3 litres..... FFLE | 4F| 3F) &F 191 8F) 3F( . o). ) N PP
Chenard (Louls) JCVetIOCV FI IV ZVZ (| E | Z | Z (4 FZ|2Z Z\|Z
Chevrolet T i Z|TFITF|Z | Z [TFTF| Z | Z ‘| Z) Z
Chiribiri, type Milano.. TV Z|Z | FTF|Z|Z | FiVF|Z)|Z oot
—  type Monza MW Z|Z (4K ¥ | Z|Z|3F[F|Z]|Z Z\|Z
—  typenormal.... R TS PPN TN PO PO PO RN I S RN VA v 4 VZ [ Z
Chrysler-Six, tous modéles PV ZVZ|F|F|(Z|Z|V|F|Z|Z]. R BN
— Impérial 80 . FIF|Z|Z\F|F|Z|2Z P PO PO
Cime, bl.-mot.4c., 3 ou 4v1
1100543, 4 ZSHAZG NUH"('H?Z
1500543 M1et¥26 1000538 (7| FITF( Z...[ F|TF) Z§...| F[TF| Z|...| F|TE| Z |.
6 cyl. 56X 82, 1200 55 3, dvit..| F |TFH| Z (... | F|VE|Z . | FTH| Z [...] F|TF] Z].
Citrogn, 5CV e vvveviniinnnnn, cwdo|e | FITH Z | Z | FITHIZ | Z
—  tousautressnadeles ... |AF| TV Z | Z [3F|F|Z | Z|3¥F V| Z | 2|45 F|Z |2
Classic vevvenrvrvanian $FIF|Z|(Z ). S IR DU RS PN R S I O
‘Claveau (Autobloc) . AF[LF|3F| Z |.
C.Mieeveriiinennnn FlF|Z|Z). [ P PR PO PO
Cognet de Seynes FITH Z| Z ZIZ|FITF|Z|Z|F L1z
Colombe.ovieeniinany . N I 1 S Y 3 R PR a3 PR RIS ETS R PO DR PO
Corre- Ln-Lxcorne 9-12CV ...... FITF|F|F|¥ FIF|F|THF|F|F|IF{F|F
g-ocv. .... [ FIFIF|F|F FIFIF|F|F|F|F|F|FI|F
— 100V, Sport, 12-15CV| 3F] F | 4F| 2F| 3F| F [4F[$F| 4| F | {F{ 2F] 3F| F { ¢F{ 3F
Co'lhn-[)‘ Sﬂ'ullllts la_‘i\ OOVII. | A F | Z|Z|AFIF|Z2|Z|4F|F|Z|Z|LF|F|Z]|Z
\.-"Gpnx corse | Z | Z |course | Z | Z |.oo]oaa]occeioen]oia]eni] e
Sans Sceonsse. [V F | Z | Z |3F|F|Z | Z{...|.. ..o ]--a ] es e
Daimler, 16CV. . iiiiiiinannns FIF|Z|Z|F|F|Z|Z|\F|F|Z|Z{F|¥+|Z|Z
— tousautresmodéles....| F |F|\Z|Z|F|F|Z|Z|¥|F|Z|Z|F|F|Z|Z
D'Aocust .ovvviniiiiainieiiianas tWF\FIZ|\Z|4F|F|Z|Z|4F|F|Z|Z|$F|F|Z|Z
De Dion-Bouton, 8-10 CV FITF|ZV1Z | F|TF|Z|Z | F|TF| Z | Z -
—_ towsautr.mod | F|ITF|Z | Z | F|TF{Z|Z | F|TF|Z|Z|.
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1928 1827 1526 1828
FREY 2l e 2| e 2]e
MARQUES Moteur i: 'E Moteur é :E. Moteur é .'E Moteur g :é’
i3 |9 P =g
121 E S R =|E
6té |hiv. z S 646 (hiv. z S 6té thiv, :‘é ac: &té {hiv. Z S
Rolls-Royce, tous modéles...... Y F|ZIZ|sFF|Z|Z|sF|FlzZ|ZlaFlFlZ]| Z
Rover, 8CV.ovviviviiinvevnnns +F| $FIKC|KC} 4F| $FIKC|KC
—  autres modéles..cooven.l FYFIZVZVF | FYZIZ|F|FiZIZ ). 0.0 0.
Roy (Georges), I0CV.......... FITFlZ{Z | FITF{Z{Z | F|TF{Z|Z | F{TF| Z}| Z
—_ 14CV.iiiennne PR P PRRPS PUDN DU PO B AR FIZVZ IR FiZ | Z
Selmson, 10 0Y, 6590, {193 em3.[4F| FI| R{R{3FIF|R|Z[4FI F{R|Z |iF|F|R]| Z
— 706V, AL356r.5-6-7 VAL 3 sér.6]...| Fl été R {4F| F| é¢ R | 3F| F| é&¢ R | 4F| F | été R
— 7 CV, type Grand Sport | course |hiv. $F] course [hiv. $F| course |hiv. 3F| course |hiv. 2 F|
Sandford «eeseriiiiriiainans sFITF| .. ]...| 3F P2 SE I T PO U DU B SO DO
SANEAK . e e v e v aenniriaanan FF AR
S.A.RA..7CV AF|TFV Z | Z FARITF| Z ) Z }FITF| Z | Z V 4F|TF} 2 | Z
S.C.AP.,6et l0CY, mot.Cime . |...| Fl...l . I4F| FlZ{Z |...]...]...]-..}...]...].
— COUrSC v rnenrannnnen Filo.dZ]Z ... f. oo oo b s
—  B-12CV....... RER SN0 A I R FOUR PO OO DUH PUDS JUDN DU TS JUE DI
— autres modeles LA FR ] FIF{Z{Z ...l ...
Schne:dcr (Théo), 6,7, I0OCV...| FIFIZ\Z| FITF|Z|Z | FiTFlZ{Z | F|TFlZ|Z
th etautr. mod AF|FlZ|ZIsFIFlZ|ZIsFIF|Z|Z{sF|FIZ]|2Z
Senechnl.7 et9CV . oiiiiins sFITF ZVZ |sF|FlZ | Z4FlFlzl2Z FlF|ziz
Sigma, 7 et 11 CV.... B FLEVZOKCIAF F L Z RS bbb e s
Sima-Violet........ L F|FlZ|Z|FiTF|Z V2 FITFZz1Z |...}...]...]...
Sizaire-Berwick ... ... .. [% F|-.. IKCIKC} #F| F |[KC[KC| 4F| F [KC[KC]| 4F| F {KC|KC
Sizaire Fréres, 12CV .. JFIFlzZzlzIFlFlzlzZiFIFlZZ). .0 ..
SLIM. ..., TR 3R FlZ | ZJ3F|FlZ | 2
Stabilia........ ] ENTFR Lz Z b
Studebaker.....coviiiiiiinanan F| FIKPIKP| F|TF|Z{Z | F|TF|z|Z| F|TF|z |z
Steyr.lOCV Geyl)et IBCV..o | F ..ol FYZ I FITFIFYZ L] b
SUBTE - evvrevariiriinananeanen § FIF{|Z|Z|#F\F|Z|Z |3F|F|Z|Z|3F|F|Z]|Z
Sunbeﬂm 24 CV..... v Flesefoocfeatonigoes]ees FiF|RIZI|F|F|RIiZ
— autres modsles FIF|Z|ZVF|F|Z|Z|F|Flz]|Z|FlFlz|z
Talbot 10 CV, D.C. et Sport JRF|F|ZZV3F|F|{ZIZ|AF|FlZ|Z|3F|F|Z]|Z
12CV,D.S.etSport.... [ 3 FI F{Z | Z{3F| F|Z 1 Z [...}.co]eunfeeedeae] cidens
—  14-16 CV D.US....... yF|F|Z|Z{3F|F|ZIZ{dF|FIZ|Z|3FlF{Z|2Z
— 16-18 CV, T.Levvnn.n. SFIFVZVZ|AF | F{Z|Z f.oofeoe]oee]eeedeei]eaegeee]ee
TAM. e FITF|Z|Z{F|F|Z|Z]... RS PR FUO PO
Turcat-Méry, 8, [0 et 12 CV .. FITF|Z|ZYF|F|Z|Z{F|F{Z{ZI3F|F|Z|Z
Unic, 1, 16 et 9CV...ooveennsn FITF{ R{ R { F |TF|3F{4F| F |TF{ §F| }F} F {TF| +F] }F|
Vermorel, 4cyl. 6-8CVet IOCVIAFI| FIZ|Z|3FI FIZ|ZI3F| FlZ}Z]...}...]... ...
—  beyl SN AMLUCVL A F FIZIZ13FIRF Z | Z .. L] R
— 10 CV. Grand Sport.| course{ R| R | courss | R| R} course | R{R |...[...].
Vinot-Deguingand - vvvvvevnnnn YF|FIZ{ZJF|FYZ I ZY4F|FIZ I Z 13F| F Z
Voisin, 8, 10, 14, 18 et 24 CV.. FITF|4F| Z | FITF(3F| Z | F |TF{4F| Z | FITF{ 4F| Z
Wlllys-nght 4eyl.Spavienn FITFIZYZYF|TFYZ{Z Y F|TFZ1Z | F|TF z
6cyl.Sp.veiannn FATFI R|Z ] F|TF RYZ |.oo]eoofeer]ere]eesfeee]en
Zebre, T0CV . iiiiiiiiiiianes sl W AFIFLZIZ R F 2] Z L.
A" IR N FI|F|Z|Z]...]...f-feeifee]es
Zédel oonven i PO DU PO X AFfFlZ}| Z
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YEIICULES INDUSTRIELS
928 1927 1926 1925

s|e 2|2 A 2|

MARQUES Moteur :E IE Meteur 2 ZE Moteur é -’E Moteur! g 'E'E

=K =(E =3 =3

! e ll-ic 2| 8 |eteboie| 2] 6 |ewetniv.| S| 5 |erafriv| 2| 5
] 2| = 2|~ 2|
Albion, 32 CV | F | Zl.F|FIZ .. |F|F|Z]|..]F|F|Z]...
— autres modéles. iF F | ZV\Z R E|Z(Z || F|Z|Z|3(F|Z]2
Arbenz ... WWFIZIZ|W]|FIZ|Z|iF|F|Z|Z|tF|F[2]|2
Austin. . SF|FAF| Z |3 F | 3F[Z JAF| F 3F| Z | 4| F [ K| Z
Borre. AENF | Z|Z VAR F | Z|Z|F[F(Z[Z |AF|F|Z]|2Z
Bherat IFIIFIRCIKC 4 F AFIKCIKC] 4F| AL |KCIKCEH. L[]
Beojamin, 1I..I l Ir 5‘})( 0e| 5¥| F | Z IRCEAF| F | Z IKCl... |- o ]eer ] N
Berlict, de JUO & 7,500 kg, tous md F|F|ZyZ |3 V| Z|Z|LH|F|Z|Z|3H |2 |2
Bernard 21,271,537 . W\ F|\ZZ[3AF| F 2| Z|W|F[Z|Z ] o]eei]o-]---
Bristal, 4 Immes . JAF[FIZ)Z | AE|[ |2 | Z|3F|F|F|Z (A ]|7Z|Z
Brosscl ... . N RN ELE 4 PO OO I O Y O s P O O e

‘| Buite {la) ....... AEL V| L\ Z Ay F{Z | Z |3\ F|ZZ |2F| V| Z |7
Clicninnil ot Waleke: AF[AF| Z | Z | 3RSV Z | Z | 3F|3F| Z | Z | aF| AV Z | 2
Nasair WV ZIZ e e e e
CattinDesgoutter, [ 1Bt 3CV | U F | Z | Z |FfF|Z | Z|3F|F|Z|Z |40\ ¥ 2|7
[ainder JV|F|(Z|Z|FIF|Z|Z|F|F|Z[Z|F|F|2|Z
[Ye Lhan-Bouton. W F(ZIZ | F|Z|Z |4 F|Z|Z || F |42
— | CITFTZNZ | TR 2 Z )| |ooa ] ene]een .
Deguingand...... W ELZVZ e e e ] PN
Delahaye, de 500 a 5. IF|F|Z|Z[4F|F|Z|Z|3F|F|Z|Z 2
Delaungére et Clayette AF|F|Z1Z (M| F|Z|Z || F)Z|2Z 7
Dewald \F|FIZ)Z || F|Z|Z|W|F|Z|2Z 4
Dodge FITMHZYZIFITHFIZIZ | P \FUZ|Z|-..|. .
Exshaw ¢ Nous consulter Y IS D P .
Fiat... AV F | ZVZ | 3| FIZVZ AP\ F | Z|Z |4 A

| Fédéral ARMIE[ZIZ | RTHZ | Z [ RITF|Z]Z [ ]ees
i Ford, 1 tonn AFDIFDIED| Z |FIFDFD| Z {FD|FO|FD| Z |FDIF (M) £
| | FWD. coovvennn.. CPAF| FLZ [KCL 41 L Z |KC| WF| | Z [KC| 3F| IF | Z |KC
G.M.C., JRIFIZIKCIR|F[ZKC| R|F|ZI|KC|R|F]ZIKC
- RIFIZ|Z|R|F|Z(Z|R|F|Z|Z|R|F|Z|Z
Hurlu 8CV FIWF|ZIZ | F|TF|Z|Z|.ofeei]eee]eec]one]ena]ee]-ss
10- WV Z(Z[MW|F|Z|Z|A¥| | Z|Z [4F|F|Z|Z

haln... codeeifene e s e | RYFNZIZPRIFLZ|Z
FIV|Z|Z|F|F|Z|Z|FIF)Z|Z|F|F|Z|Z

...... FINF|Z|Z)F|TMZ|Z[F|IF[Z|Z|F|TF|Z|Z

| FIZ|ZV| V| Z|Z|AV|F|Z(Z |8 F|Z|2Z

FiTF| Z | Z | F|THZ | Z [ooo]oee|eei]een]eee)eae]on]een

RIF|Z|Z| R|IF|Z|Z | R|AF|Z|Z | R|2F|Z)Z
AF|F|ZZ|F|F|Z|Z(3F)F|Z)Z 4K F|Z|Z

AF|F|ZZ ||V Z|Z|4F|F|Z[Z || FZ|Z

Liberty-Willeme, 6 et 7T. AW FI1Z|Z|W|F|Z|Z|4F| ¥ Z|Z || F|Z|Z
La Licorne, 400 kg a3500kg AF|FIZI|Z]... o] PR DR DU DU I
Luc-Court FI|F|Z|Z|VF Z|Z Z|F|F|Z|Z

| Maxwell S TS R PO PO P | FITFlZ|2Z
Mack RF|FYZ | Z]...|. ..
Miesse |AF|F|Z|Z|4F Z|Z iF|Z(Z

| Nash-Qua A FITH|Z|Z | F|TF|Z |2 FITFZ|Z
Moo F|F|Z|Z|F|F|Z|Z FIF|Z|Z
Panherd et F|F|F|Z|F|F|F(Z FI|F|F|Z
Pipe...... MFIAT| Z 1 Z |3F[aF| Z | Z AR IR ARA
Pierce-Arrow FIFIZ{Z|F|F|Z|Z IF|\F|Z|Z
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CYEURS ACRICOLES

1827

ot
(=
N
&
.
@B
D
=
Sk
(5]
BN
(45

e < - <) e L) e

MARQUES Moteur ?2 :§ Moteur g .'E Moteur é .'E: Moteur é §

=3 S| ? |9 =12

etafv Z | § etefnie] 215 | etee]| = | 5 | ealuw| 2| 5

Z|a Z|a AT = 1Y

i 41 gk A TR Y TP TR Y S I} Cr PR

F NI AR R AR A R s

$FK R | AFIKCIKC| R [ 3F|KO|KC| R | 31 [KCIKC

L AR R Z | Z V3K | Z [ 4 | AL|3F|Z ) 2

Avery Clrack-Runnet) . Y U D RPN S RPN PR PR B 73N I O A IR 0 2 O I O A O

—  {cultiv.et rouleau) . F |TFKC|KC| F |'TFIKCIKC] F [TFIKCIKC] F [TF}...

—  autrexr modéter. ... N S e N T R RIFIKNNKJIR| FIK}K]
HBauche (Eiall. Lugene) ... F|F]...]. F|F| .| FIF|...]...| F]Fl...]...
Case, 224900 oivennniiiiain ., R|F|Z|Z | R|F|Z RIF{Z|Z|R|F|Z|Z

— T e RIF|Z|Z|R|F|Z|Z

—  autres madiles, ool MW F|Z|Z|3F|F|Z|Z |4F|F|Z|Z|&FF|Z|Z
Caterpiliof, coeeveneentiniannn. R|Fl...|...| R|Fp...|...] RV F|..- RIF|...|.-.
[ YT £ SN FYFI|KC] .. ¥ | F|KCL..) F | FIKC FIF|...]-.
Citroén, & cleniflea. ..o L. AW|F|Z1Z|4F|F|Z|Z |sF|F|Z]Z|...|-.c]--x]-+
Clettae, mod, oo e R O U DU U PO veelieafoee|ion| o | 3F| F | 3F] 4

~—  usutrea munteles. ..o M FVZ V2| AF|FVZ|Z |2\ F(Z|Z [4F|F|2Z]|Z
Detring «ovvrvavrncumreanaanas WIF|Z|Z\F|F|Z!Z |3 |F|Z|Z|4F|F|Z]|%
[lelnbinye (tournesol)...ooova.nn. AT R P A VD [N ORI D (P SR PN
Erelicuvin, oo iveiiinranian., S A

-
o N

o

mmmETT L

Hirondelle.

o
o
22l
o
-

po
mHENT T

t
NNNTD N NNND N

NNNNG NGNNG G
'

NNNNG N NN G
DONNNTNNG NN G

P
DN ONNNNEND NN

o
Co
mmmTmmm: T MR TR T
==
DNNNNNNG NDNNNNAND NNG D

DNNNNNNG NDNNNNAND NN
DNNNNNNG NG NNNNG NDNNG G

Flubest, 15-30..... R R} F R

e autren madelen . 3F| F RS
Internationnal ... ... ces N Er P I A
Jubn Derre.. +F Z | 1¥| F | F Z|-- ] b
Londsin - ..\. P Y R I A e
[T I IF Z (Al
Little Jiont,c.coainn, iF rARIZNG AF|F|Z|Z 4| F|Z]2Z
Mne Cormick Deeving .. | 3F ZiH E|F|Z|Z|\F|F|Z17Z
Mistral. coeiiniiiinann .| §F Z AT tF|F|Z|Z|4F|F|Z|Z
Qil Poll, 12-20, 20-40.. ...| R ZIR|F R|F|Z|Z|R|F|Z|%
—  nwtres wodeles.. .ol R Z|R|F coe|enefeeefee | R FKIIK]
Polycrubtour Dubuis ... .. o] R}AF U DR P corfees]en-y-- | R[BELZ -2
R.D. (Dubois} ... 3F| ¥ TS I T O R R R LA A A A
Renaul? -..... RF|AF| Z | Z | 4F) 40| Z | 2 | 3FEAEIZ | Z | 3F iF| 21 7
Rip.cosrivenns | 2FL L) AR L I R LA R T B
SCOtin ceveiennann AF| Pl Z|Z|4F|F |2 |2 |4F|F|Z|Z |3F|F}Z |4
Simoy, molenr 2 1. . 3l R K RI{RE..J...]R|R[...].. ... 0 ]
- — At N Y 2 S TS P S P S P DOOS O P A Y I A 4
Sonum, Lypes A et C. .| 2FV4F| Z |- FF(4F) 2] EFI3F| Z |.. | AF| 3| Z (...
Titam e e iiananas RE ] L NN U PUR P DU PN DR P
leRov . ivinaninn AF|F|Z F|F|Z FIF|Z|Z|F|F|Z]|Z
Toursnd-Latil......... F| F ... - A P P $E| F | Z |... | 4F Fl7 ..
Twin-City, 12-20 20-35. ... AF|F|Z|Z |2F|F|Z|2Z |4F|F|Z|Z |4V F|Z ) 7%
— autrer modeles ..... | R| FIKJIKJ| R|F[KJKJ| R|F[KJKI| R | FKCIK)J
Unel Sam «ovviiiinnnnae. | 3F{ F }...|- veafieeleee]---|¥FIF|Z)Z |4F|F 2|2
Vigneron «eoarnnieansaans IR O P ] TS I BT e B e e
Wntesloo Boy.ovnnennnn. | F|FI FIF{Z|Z|F|F|Z]|Z
Wolis covvvnienins BN R} ¥ Z|RI|[Z|Z|R|¥F|IZ)Z
R. Wallut et Cie (Mac Cor}.... L4FI F ZIHFUZ|Z'4yF FIZ12Z
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MOTEURS FIXES Industriels, Agricoles, Domestiques, eic.
1828 1927 1928 1928
MARQUES
été hiv. été hiv été hiv été hiv.
Abeilles, types Net T...... i F F 3 F F P E F +F F
Altos (A. Bonnet, constr.) ...t + F F + F F +F F + F F
Andreau, Ingrenages Citroda) . R t F R 3 F R 3+ F
Aster (séries Bet D) ....... F TF F TF F TF F TF
— (type A.G.5) ........ F F ¥ F F F F F
— — F.2etS.D..... F TF F TF F TF F TF
= H.K.O........ +F F 3+ F F +F F
—  autres types «..oouos + F F 3+ F F 3+ F F ¢ F F
Aubier & Dune, 75 et 175cc.] % F 2 F tF tF +F + F
Ballot, types LK ....c..o0n i+ F F 3+ F F tF F ER F
— 4NetdG4........ F TF F TF F TF F TF
— 4F, 4G, 4H....... 3 F F i F F + F F 3 F F
T IR i F F i F F i F F F F
Bauche (Et. Eugéne) ....... .es F TF
Baudoin . coveeirecnnnnns tF F 3 F F 3+ F F 3 F F
Bauchet «ovveveressnenenns F TF F TF F TF F TF
Bernard coceevvneiienicnnn Kervoline spéciale pour moteurs Bernard
Bettios-Loire, de 42 72 CV. 3 F 3 F 3 F F i F i F t F F
OMINEL s ¢t vvvecrns seoannn F TF F TF F TF
Brantford (Ch. Deville)..... $F + F 3+ F y F 3+ F i F ces eee
Bruneau, essence «.v.nvonun i F F 3+ F F +F F 3 F F
. naphtaline ....... F TF F TF F TF F TF
Bugaud «vcvvenieieiinannn 3+ F F 3 F F 3F F 3 F F .
[0 + F F F F tF F b F F
Chapuis-Dornier ......oovn +F F + F F +F F + F F
Conord et Labiaule ........ F F F F F F F F
De Dion-Bouton, 3 CV..... F TF F TF F TF F TF
— 6-10CV..| 2 F F ¢ F F iF F 3+ F ¥
Deville, 4, 6,8 CV........ 3 F F 3+ F F +F F + F F
Dhotel-Montarlot. . voveunns 2 F 2 F +F }F +F i F t+F I F
Dolo (Etablissem. Douge,
Kervoline spéciale pour moteurs Dolo
F TF F TF
ees ... v . F TF F TF
tF F 3 F F +F F i F F
F TF F TF F TF F TF
F TF F TF F TF F TF
MA.G., type1 Cet2C....1 % F TF 3+ F TF i F TF 3+ F TF
— ~ 4C...iuinn i F F +F F i F F + F F
Millars diverses machines TP).| 3 F 3 F it F 3 F 3F tF tF +F
Omnium Agricole et Indus-
trielde3CV.a25CV...| }F + F I F t F .
Panhard-Levassor.c.oveen. F F F F F F F F
Piltersoonnorer. IF F | &F F |2F | F |3sF F
Polymoteur .. .. ) RF F 3 F F 3 F F +F F
Quentin.oveeeecenennnanns +F F i F F +F F +F F
Renault, 24 8CV, 1 eyl ...] }F F t F F +F F 3 F F
—  4dbeyl........ F F F F F F F F
Renée........... F TF F TF F TF e
Rustic.cvveennn.n ...{ ¥F F 3 F F 3 F F 3 F F
S.AM.Cloeiiinnnnnn, +F 3 F $F tF tF $F
Savi, 5et 10CV,, leyle...] 3 F t F tF 3+ F i F iF $F i F
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1928 1927 1926 1925
MARQUES —— = e -

été ‘ hiv été biv été hiv été hiv

SCapanrenenntnnrannnnnn. +F ‘ F | F F F F F F
Titan eeeeeieineenennnan., F TF F TF F TF F TF
Tosello & Liancourt (Oise) F i TF F TF F TF F TF
Traineereeeeaeasearass-, 3F 4+ F 3 F t+F 3 F F i+ F +F
Vermorel 2 HP........... F TF F TF F TF F T
~— _ autres modéles...| % F F 3 F F 3 F F 3 F F
Vialis de3CV4a14CV.. F | F F TF F i TF F TF
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Soct Nouvelle pour 1’Automobile

“AMILCAR”

31 2 47, Boul. Anatole-France

SAINT-DENIS
(Seine)

Amilcar

6 CV. - Type C4

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Nombre de cylindres..........
Alésage .....ovvivniieniiian
Course v.vvvrieevnenaennnnns
Cylindrée. ... covvvinnnnnn,
Ouverture admission...........
Fermeture admission ... (retard)
Ouverture échappement (avance)
Fermeture échappement (retard)
Avance 4 l'allumage (maximum).
Jeu aux soupapes admission ....
Jeu aux soupapes échappement .

4 (monobloc)
58
9%
1 litre
a 0° pris
39020 en degrés
480 sur
!O 54 le volant
5%5
0% 15
0% 20 .

Bloc-moteur. — 4 cylindres 58/95 monobloc, 4 culasse rapportée.

Bloc-cylindre. Carter en une seule pidce en fonte.

Cylindrée : 1.000. cc.

Taux de compression : 4 kgs 5.

Puissance effective au frein : 22 CV 4 3.000 tm.
Régime normal d’utilisation : 2.500 & 3.000 tm.

Soupapes latérales voisines. Pistons aluminium compor-
tant trois segments dont un avec gorge récupératrice d’huile

et trous d'évacuation.

Graissage. — Le graissage du moteur se fait par barbotage. L huile
contenue dans le carter inférieur A du bloc-cylindre est
remontée par le volant dans une des pattes B du moteur
formant réservoir. Cette huile descend par une canalisation C
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dans des augets en tole. Les bielles munies de béquets D plon-

gent dans l'huile contenue dans les augets, et la projettent
sur tous les organes.

L’embrayage & disques métalliques travaille dans 1'huile.
Son graissage ainsi que celui de la boite de vitesses est
assuré par 'huile du moteur.

PRATIQUE DU GRAISSAGE

La surveillance du niveau s’effectue au moyen d'une jauge
graduée. Pour le contrdler, le moteur étant arrété depuis
quelques minutes, retirer la jauge, I'essuyer, la remettre en
place sans la visser, puis la retirer & nouveau pour effectuer
la lecture. Le niveau d’huile ne doit pas étre au-dessous du
deuxiéme trait de la jauge.

Tous les 2.000 kms en été et 1.000 kms en hiver vidanger
et rincer les carters. Pour cela retirer les bouchons de vidan-
ge Vet V, du carter moteur et celui de la boite. Enlever
le carter inférieur et nettoyer soigneusement les augets.
Vidanger également la patte du moteur formant réservoir et
nettoyer la rampe d’alimentation C en injectant de 1'huile
trés fluide et chaude, dans les quatre trous a, alimentant
les augets.
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Tableau (Général de Graissage
P . " é v & ’
de la Voiture Amilcar 6 CV - Type C4 ORGANES EL | 2% | Toustes | UPRIFIANTS
o i o,
e® gy A EMPLOYER
¢ i << k=]
| - R : :
! ORGANES g2 52 . LUBRIFIANTS | | ‘,
i Al = 'z = 2 ous les ; ; : . .
| 58 ‘zs é A EMPLOYER | Articulations de la timonerie / .
| < = des freins................ 13 10 | 300 kms \ Kervoline 1, F
: i type BB
T | | N Arbres de renvoi de freins...| i4 4 — S
" Bloc-moteur. . ..... ........ Ri 1 Jours ou .
Surve}illance constante du ni- 200 kms Kervoline 1, F | Magnéto ... L. . 2 ]3.000 kms
veau d’huile qui ne doit pas des- type BB i
cendre en dessous du 2¢ trait yp it : gr;isg:urz gouttes dans chaque Huile de Vaseline
de la jauge. Vidange et lavage / én ete : . N
tous les 2.000 kms en été et Kervoline F type A Kervoline
1.000 kms en hiver. Aprés vi- . " .
dange, introduire 3 litres d'huile par froids rigoureuy. Carrosserie : articulations... . 3000 kens
neuve dans le moteur et 3 litre = . .
dans la boite de vitesses. ’
: i Ressorts AV et AR....... .. Lames démontées, nettoyées ! Ké .
¢ \ : et graissées 2 fois 'an. | éraphite
Pont arriere ............... R3 1 |3.000 kmsl c . ] \
Avec différentiel. . Kervoline Z : arrosseric :
Sans différentiel. Kervoline Carters | Entretien des cuirs et simili-| Par saison : une couche légs :
i E = H gere Sap
| cuirs. sur surface propre et séche, Huile Thésée
Axes de Pivots de roues AV. . ! 2 | 300 kms \ , l
Barre d’accouplement....... YA 2 = ,
. . i i
Rotules de la barre de direction 3 2 — ] .
i Kervoline
s . . Rose France
Boitier de direction......... 4 2 -—
dans chaque Técalémit
Cardan AV de la transmission 3 1 —
o . Nettoyer ;
Roulement AV de la transmission .. .. 6 i — soigneusement chaque —
graisseur avant
d’agrafer I'éjecteur de
Roalemsnt central de la tramsmission. .| 7 1 — lapompe & pression |
' Donner quelques tours |
- de poignée en
Moyeux des roues AV....... 8 2 | 900 kms | intercalant plusieurs
arréts de 10 a 15 secon-
des pendant l'opération
|l Roulements des roucs AR. .. 9 2 —_ afin de permettre ala
i : graisse de se bien
H répartir,
| Axes des ressorts AR....... 16 2 | 300 kms | e cesser 'opsration ;
‘ que lorsque le lubrifiant
. - usagé suinte aux joints, |
! Cames des freins AR. ... ..., | 4 — chassé par celui injecté. |;
! Pédale de frein AR......... i2 1 —
| ]

Amilcar | a
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Coupe transversale et distribution d’huile du moteur Amilcar 6 CV, type C4
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par la pompe & travers unc large crépine B est refoulée dans un
collecteur C, qui la distribue aux deux paliers du vilebrequin a
la commande de distribution.

Des canaux extérieurs au vilebrequin ameénent 1'huile sous pres-
sion aux tétes de bielles.

Le graissage de la_distribution, commande comprisc, s'effectue
par projections. Un clapet situé sur le circuit de refoulement de la
pompe permet de régler la pression de I’huile en circulation.

Le carter inférieur forme réservoir d’huile.

L(. niveau d'huile correct est de 4 litres sur le type normal et
de 5 litres sur les chissis CGS surbaissés. Il ne doit pas descendre
en dessous de 2 litres qui est Ja Jimite dangereuse. 1. 'orifice de
rempliscage est situé sur la paroi du bloc-cylindre céts droit. La
vidange s elfectie par un bouchon situé 3 larriére du moteur,

L'embrayage 4 disques métalliques fonctionne dans I’ huile, celle-ci
provenant directement du moteur. Le graissage de la bague de cen-
trage est effectué sous pression. La butée de débrayage cst graissée
par pro;ectxons.

La boite de vitesses comporte trois rapports de marche avant,
plus la marche arriére.

Son graissage s ‘effectue par barbotagc A cet effet, le carter rcccut
Yo hitve d'buile. Le remplissage s'eflectue par un bouchon placé &
la partie supérieure de la hoite ; un bouchon prévu i la partie infé-
rieure permet la vidange. Le couvercle supérieur de la boite peut
s enlever aisément pour permettre un nettoyage complet de la boite.

Le graissage de la rotu]e de poussée s'effectue au moyen dun
graisseur ['¢calémit prévu a cet eflet.

[La tran smission au pont amerc se fait par couple conique. Le grais-
sage s eflectne au moyen de ** Kervoline Carters * que H'on introduit
par le bouchon de remplissage placé i ['arri¢re. Un dispositif de
turbine et feutre protége les roulements des roucs AR. Les {reins

?ont prolvgt.s cga*emcnt par un feutre assurant une garan!le suf-
1sante,
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Amilcar

7 CV (Type CGS)

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES
Anc. modile Nouv. medéle
Nombre de cylindres.......... 4 (monobloc)
Aldsage ..ot 60 7%
Course «ovvenineneenneenanens 95 %
Cylindrée ................... |,075 cC.
Taux de compression......... 5 kgs
Puissance effective au frein .. .. 30 CV a 3.700 tm.
Régime normal d'utilisation. ... 3.700 tm.
Ouverture admission.. . .(avance) 6° 50
Fermeture admission ... (retard) 500 550
Ouverture échappement (avance) 52 550
Fermeture échappement (retard) {20 120
Avance & I'allumage (maximum). 8% 8%
Jeu aux soupapes admission .... 0,15 0,15
Jeu aux soupapes échappement . 0,25 0,20
MOTEUR

Bloc-cylindre & culasse rapportée. Carter en une seule piéce en
fonte. Le fond du carter est en aluminium et forme réservoir d huile.

Soupapes latérales voisines attaquées par l'arbre i cames. Entre
chaque came et la queue de soupape correspondante se trouve inter-
calé un frottoir réglable. D'autre part, la queue de soupape porte &
sa partie inférieure un grain réglable.

Pistons en aluminium munis de trois segments d’étanchéité dont
, . ’ 5 v, .
un avec gorge récupératrice d'huile et trous d’évacuation.

Systéme de graissage. — Le graissage se fait par circulation
sous pression et projections. L’huile est aspirée dans la partie
inférieure du carter A par une pompe i palette P noyée, située a
Iarriére du carter et commandée par l'arbre & cames. L’huile aspirée
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Tableau Géneral de Graissage
£ izl
@ 3 3 E
. . 22| 5 & LUBRIFIANTS
de la voiture Amilcar 7 CV - Type CGS ORGANES =2 28 | Toustes
SH13 A EMPLOYER
| %3
{
5_0, g 8 g T \f
ORGANES g 'g -g S Tous les LUBRIFIANTS
) €| 3 N A EMPLOYER Roulement central de I’arbre
< ] de transmission........... 13 1 300 kms
Moyeux des roues AV....... 14 2 | 900 kms Kervoline
Bloc-moteur . .............. Ri 1 jours Roulements des roues AR...| 15 2 —_ Rose France
Surveiller le niveau d’huilc 30{3)1 Kervoline 1, F i oL
dans le carter qui ne doit pas ms Axes des ressorts AR....... 2 300 kms
descendre en dessous du 2¢ trait type BB
de la jauge. Surveiller la pres- s .
sion au manometre (1 kg 5 2 en ¢té Cames des freins AR........ 17 2 —
1.000 tours et 5 kgs a plein ré- et
ime). : . . . . . Méme huile
xg.LVic)ianger et laver tous les Kervoline F type A Timonerie de freins ......... Toutes articulations % que pour le moteur
3.000 kms en g,té et I.tﬁofgI en par froids rigoureux. ;
hiver. Aprés vidange, introduire . La: dé tées et nettoydes
4 titres d’huile dans le moteur Ressorts AV et AR......... e e o
(5 lit. sur le type surbaisse) et !
Y litre dans la boite de vitesses. Magnéto .
2 3 ! Une ou deux gouttes dans
Pont arriére ........ ... R3 1 13,000 kms Kervoline Carfers v chaque graisseur. Huile de Vaseline
Vidange et nettoyage tous les . Kervoline
3.000 kms. Carrosserie : S Tvoli
. Serrures, charniéres, articu-
Axes de pivots de roues AV.| | 2 | 300 kms lations, axes de capote et de 3.000 kms |
pare-brise. . . ms/r
Cames des freins AV........ 2 2 —_ )
Carrosserie : Par i b Lt 2
. . PUPTEN - B . et H T 1 dcd
Axes des leviers intermédiaires| 3 2 — Kervoline mf;?trenen des cuirs et simili-} © 37 S5 ‘;’;gpj‘;“:tzéjﬁz_e Huile Thésée
. Rose France - }
Rotules de la barre d'accouplement] 4 2 —
Nettoyer
L . soigneusement ch e
Rotules de la barre de direction.| 5 2 ~— ggralijssemurnav‘;natqu
d'agrafer P'éjecteur de
Boitier de direction......... 4 2 — la pompe & pression.
: Donner quelques tours
. de poignée en
Axes (_:1es ressorts AV._ ....... 7 2 intercaland plucieurs
] arréts de 10 & 15 secon-
Axes des jumelles de ressoris AV..] 8 4 — des pendant I'opération
afin de permettre 2 la
, . graisse de se bien
Axe du pédalier............ 9 1 — répartir,
. Ne cesser 'opération :
Arbre du palonnier......... 0 2 — quelorsque le lubrifiant || +
usageé suinte aux j_ointls -
Cardan de Parbre de transmission| 11 1 e chiassé par cetui injecte. ¢
Roulement AV de ['arbre i .
de transmission........... 12 1 — ]
] ;
Amilcar 1 b
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Chassis Amilcar 7 CV, type CGS
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Coupe longitudinale et distribution d’huile du moteur Amilcar 7 CV, type-C_GS

Coupe transversale du moteur Amilcar 7 CV, type CGS

Amilcar 2 b

vintagetechinfo.com - Page 25 / 254 -



Amilcar

7 CV (Type G)

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES
Nombre de cylindres......... 4
Alésage..o ..ot 602
Course.eooeerineiienennnnns 105 %7
Cylindrée ..o ovvvnnnnn. 1200 cc.
Taux de compression.......... 4kg5 :
Puissance effective au frein..... 28 CV a 3500 tm. -
Régime normal d’utilisation . ... de 2800 a 3500 tm.
Quverture admission.. . .(avance) Qe
Fermeture admission ... (retard) 39020
Ouverture échappement (avance) 480
Fermeture échappement ( retard) 1054
Avance a l'allumage........... 4% 5
Jeu aux soupapes admission .. .. 0% 15
Jeu aux soupapes échappement . 0% 20

Bloc-moteur. — Le bloc-moteur est le méme que celwi du type
C.G. S, sauf en ce qui concerne le réglage. Les indications
données pour le graissage du type C. G.S. sont donc exactes
pour le type G.

Pont arriére. — Le pont arriére étant & différentiel, il est néces-
saire de n'employer pour le graissage que de I'huile épaisse
Kervoline Z. Aprés vidange compléte (tous les 3.000 kms)
remetire dans le carter environ | litre d'huile.
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Tableau Général de Graissage
de la Voiture Amilcar 7 CV - Type G

’,Amilmr 3b

etechinfo.com

: 2% | 2k LUBRIFIANTS
te a3
ORGANES g ] £ g | Tous les
sl 2, A EMPLOYER
<3 kel
Bloc-moteur ............... RI 1 %ourls(;u Kervoline 1, F
Surveiller le niveau d’huile 00 kms tvpe BB
dans le carter qui ne doit pas yp
descendre au-dessous du 2¢ trait en été
de la jauge. Surveiller également ¢
éa paession au manom‘e;re (kgb e
1.000 tours et 5 kgs a plein ré- H
gime). Aprés vidange, tous les Kervoline F type A
3.000 kms en été et 1,500 kms en par froids rigoureux
hiver, introduire 5 litres d’huile
dans le moteur et % litre dans
la boite de vitesses.
Pont arriére ............... R3 1 {3.000 kms Kervoline Z
Vidange et nettoyage tous
les 3.000 kms,
Axes des pivots de roues AV. I 2 | 300 kms \
. 7 |
Cames de freins AV..... e < 2 - |
1
Axe des leviers intermédiaires 3 ‘
de commande de frein.... 2 — Kervoline
4 Rose France
Barre d’accouplement....... 4 2 —
Nettoyer
. . 5 soigneusement chaque
Barre de direction.......... ’ 2 — Zraisseur avant:
dl’agrafer l'aéjecteqr de
|l Axe avant de ressort AV....| © 2 — a pompe a pression.
7 Donner quelques tours
: L de poignée en
Axe arriere de ressort AV... 2 intercalant plusieurs
i 8 arréts de 10 a, 15 secon-
- | Axe des jumelles de ressoit AV.| ¢ 2 -— des pendant I'opération
afin de permettre d la
9 graisse de se bien;
Axe du pédalier............ 1 - répartir.
. Ne cesser ’opération
Supports de P’arbre palonnier.| 0 2 - que lorsque le fubrifiant
usagé suinte aux joints
Arbre palonnier t 1 . chassé par celui injecté.
Cardan de V’arbre de trapsmission| 12 1 —
Roulement AV de 'arbre....| 13 1 —

23| et
< 2 £ LUBRIFIANTS
ORGANES S5 | S | Tous les R
a2, A EMPLOYER
«3 k=]
Roulement milieu de Parbre.| 14 1 300 kms |
Axe AV des ressorts AR.. ... 15 2 —
Axe de jumelle AV de ressort AR.| 16 2 —
Axe du palier de ressort AR.| 17 2 —
Axe AR de ressort AR...... 18 2 — Kervoline
Rose France
Roulements des roues AR...| 19 2 | 900 kms
Cames des freins AR........ 20 2 300 kms
Moyeux des roues AV....... 21 2 900 kms
Enlever le chapeau de roue et
garnir de graisse. |
1
Boitier de direction......... 22 2 | 300 kms
Ressorts AV et AR......... Lames dgﬂf'gglé::re;nﬂenoyées Kéraphite
Magnéto : 2 2 '
Une ou deux gouttes dans
chaque graisseur.
c . Huile de vaseline
arrosserie ) Kervoline
Serrures, charnieres, axes de 3.000 kms!

capote et de pare-brise.

Carrosserie :

Entretien des cuirs et simili-
cuirs.

Par saison: une couche légére }
sur surface propre et séche

|

Huile Thésée
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s TR Hotchkise

168, Boulevard Oriaiis; S&-DENIS

Magasin d’ Expositiori §

154, Champs-Elysées, PARIS 12 CV Types AM et AM2

o CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

AM AM2
Nombre de cylindres. . ... .. 4 4
Alésage et course........... 80 x 120 80 x 120
Cylindrée ................ 2 lit. 412 2 lit. 412
Quverture admission ..._. .. PMH PMH
Fermeture admission ....... Retard 20 % 5 PMB Retard 11 %% PMB
Quverture échappement . ... Avance 17 7%, PMB Avance 17 77 PMB
Fermeture échappement . . .. Retard 1% PMH Retard 177 PMH
Jen aux soupapes admission . 1/10 1/10
Jeu aux soupapes échappem, 15/100 1/10
Avance a l'allumage........ Avance maxim. 7 7 Avance maxim. 77
Rapport prévu couple conig. 10/49 10/49
Type d’embrayage. ........ Disque métallique unique | Disque métallique unique
Nombre de vitesses........ 4 vitesses et marche AR |4 vitesses et marche A
Direction ................. Vis et secieur Vis et secteur
Ordre d'allumage.......... 1,3, 4,2 1,3, 4,2

Moteur AM.— Soupapes latérales et inclinées. Un collecteur unique
contient les conduits d’admission et d'échappement, permet-
tant ainst un continuel ctavanlageux échange de température.

Rempliss.’;ge du carler par le bouchon R. Conlenance
5 litres d'huile. Surveillance continuelle de T jauge (2 traits
indiguent les remplissages maximum et minimum.

Chassis AM. — Le frein 4 main n’agit que sur les roues AR.

Moteur AM2. — Soupapes en fond de culasse et commandées par
culbuteurs.

Le graissage est assuré :

1 Pour les paliers, tétes de bielle, les portées de 'arbre a
cames, les axes des culbuteurs et les rotules des tiges de com-
mandes par huile injectée sous presston par pompe it cngrenages

2° Une dérivation du cireuit projette l'huile sur les chaines ;

3° Le retour de 1'huile injectée aux hasculeurs crée un bain
d’huile pour les poussoirs ;

4° Les cames, poussoirs, cylindres, pistons et pieds de
bielle sont lubrifiés par projections.

Boite de vitesses. - — La lubrification est assurée par projection
(bain d‘huile) et circulation, Varbre intenmédiatre cl Varbre
secondlane étant percés. L'huile parvient aux dés de cardan
et rotule de poussée par la canalisation de 'arbre secondaire.

Chassis AM2. — Le frein a main agit sur les quatre roues.

vintagetechinfo.com
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’ 4 V4 . )
Tableau Général de Graissage ‘ .
22| EE LUBRIFIANTS
i i £z € S | Tous les
des Voitures Hotchkiss I2 CV - Types AM et AM2 | ! ORGANES I A EMPLOYER
= . ] \ < s
i | j I
! i o o 8 ] I
I 2%, 5% LUBRIFIANTS ' ' :
|' ORGANES FElEE T e | 1 Axe des pédales. .. ...+ --- M| 2 |S00kms | s acooignie |
H o ¥ Z 8 [ A EMPLOYER || . Axe des pedales.... .- en intercalant l
' LT °© ! Co : 12 2 — plusieurs arréts
I ! | i " Commande des freins........ de'10 2 15 secondes, ‘
£ ] | —| | . pendant 'opéraiion
H _ . | Relais des freins AV........ i3 2 — 1 Bfin de permestre
“ Moteur : ' | } % la graisse l
; ! | i Cames des freins AV et AR. i4 4 - de se bien répartir.
| Remplissage par le reniflard| R , 1 400 kms i : 14 | 500 kms Ne cesser I'opération I
|| N Condmnance maximum ;5 1t | il ! Axes des ressorts.........-- I5 m 133&&3??‘(;1;; |
ttendre guelgue temps pour I k i joints
L tire ie niveaw re - ! . ms suinte aux joints |
| ;Irr:pi:‘r‘_c g}lvcdu réet a2 jauze | | . ‘ Pivots des roues AV..ooonen 8 2 300 chassé par celui injecté. |
\ Vidanger par le bouchon V1 : [ | . Kervoline F type A |’ ) | Patins d'essieu AR......... 10 2 |1.000 kms ”
: :: ::ier ..................... JI.SOO km l; o MAENELO « oo oeaneeeeeenn i 3 1000 kms] Quelques gouttes d' ||
|| S, L .(. N +1.000 kms " | : ) ) . Huile de Vaseline ‘
utle {oléometeey :| /| || || DYyRnamo .........ccenann
' arrét au ralenti : secteur :o-;ga; | | I Dynamo Kervoline
” marche : secieur blanc, Ir ! . : DEMATTEUT - oo vvvemeeeenn 3 1 — Ne jamais graisser b
i . i i - . en marche |
(| Embrayage : ! ’ ! C 1 CarToSSerie .. ....caeaeens articulations |3.000 ks les appareils |
! | 1| Carrosserie .. ... . )
||’ Enlfzver le regard........... | K | | ’ i . i ! | | / Revetir dun peu de |
et graisser le roulement, . ... ... 1 1.000 ks Kervoline 15, F ' Accumulateurs : | F Vaseline |
. avec une burette A long col. : | f ‘e jarmai i faire le | -
Vidanse L type BB I Ne jamais oubiicr de fa terie
|| b«;uzg;:r\fa‘) chaque tois par le I | ‘ plein avec de Yeau distillée de ‘ \ les bornl:ls dela Ppt;crlel
rai : ; son svrir 'es plagues. out les protéger
” On peut graisser le roulement. o1 l}.ﬂﬂﬁ kms! Kervoline i i fagon & pecouvrir 163 FIS0 } 500 k '-' c;:mtre iToxydation
-, - . . \ . AL . H . ms ','
» Boite de vitesse : | ) Rose France |.' | Boitier de direction........ 5 1 | . |
h ﬁc(l;enu:blir en affleurant l'ori-’ L | ! K i Moyeux AV : ; |
H R T !
o Vidanger V3 | } 1000 ks ‘ | Démonter les roues,t _el:}l;‘é\"gl; | I
e e . {4.000 ks ! | le bouciion de feutre, €8 ST 9 | 211,000 ks i
ont arriére : ; 5 .
H Remp“r- en affl L | { | ; i Au démontage, graisser le file- Kervoline Z ‘
Ii fice ... .. eurant lori- N 1 [1.000 k : i ' tage de I'écrou chapeau........
& < . s ) . _ _ ' !
‘ Vidanger V4............ ... . 1 ’4.000 kms Ke:;:‘:";B/z F i ' Arbre de renvoi des freins...| G 1 |1-000 kms
i i i . \ Modifications de l’attelage de
‘Tlm.o.nerle de freins : I| ’ la pedale avec freins AV et AR .
i etiohuu-s articulations, rotules . thig. 1 2t 20, !
l chapes................. A 500 kms | i Ressorts y
Cabl . :
’ e‘ dfl compteur Apres  aveir roule  guelgue | aimes demontées deux
Dégainer le flexible.......... 2000 kms U I semps aver une v-':it[ure Ilcllvi fois.'an, nertovées et ¢ it
; - | au une vorture dont les ressqr:..l ralssess partout isce Kéraphite
IVentllateur : “ ‘ viennent d’étre rementés, e gra . Graisse P I
i En hiver enlever la courroie 4 1 500 kms Kervoline | . fliiratlieo:cgvic“rtregz{:mdcl:Sbrr.gsesso”g
I et lubrifier tous les............ 2.000 kms Rose France | | ne fassent du bruit. | }
« Bielle de direction 6 Nettoy | || Carrosserie : . ’ Huile Thésée
oo EE BN L 2 500 kms } ; Settoyer I a : Par saison : une couche uile Th o
B , . ~°reg::iss§ghern;v§:;?que I X Entretien des cuirs et simili-|  trés lagere sur surface (Emploi, voir notice |
arre d’accouplement. . . ., . . 7 2 — d'agrafer 1'éjectesr J| Il cuirs. i prapre ct seche spéciale). |
de la pompe A pressi K I I
! pe A pression. !
I o
Hotchkiss }
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Chassis HOTCHKISS type AM2 - Ensemble général
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Basculeur N°1 Basculeur N°8

R
Jeux de,
Ressort
e &

reglage /e
‘ecartement

Couvre culasse

B

Culasse

Maximum utile
Minirnum dangenreux i
RX AT e

Refoulement ;
de la Pompe P SN

RO 0y

A Aspiration de I'huile

Tube d’aspiration de la ponipe a
huile P

Bouchons de l'axe des culbuteurs

Bouchon de réplage de tension

Bille du tendeur

Contnande de pompe 2 huile

Frlleur qui transmet directe-
ment le niveau d'huile

Roulement de centrage de 'arbre
primaire

Hotchkiss 2 am

Q Tmgow >

vintagetechinfo.com

V2

I

1O ZTx—

Bloc-Msteur type AM2

(80<120 -~ 2 L, 412)

SRS

Arbre secondaire

Commande du. .
compteur kilometrique

- \ 3 RN
L v
RO

Arbre

Primaire

V3

Arbre intermédiaire

LEGENDE

Cuvette du carter inférieur for-
mant réservoir d'huile

Ecrou de blocage du ventilateur

Ecrou de réglage du ventilateur

Rotlenent de débrayage

Regard sur {¢ carter d'embrayage

Tube  transmettant la pression
’huile A Moléamitre

Vis de réglage sur chague bascuteur

Pompe a huite, & engrenages

Fourchette de débravig

Reniflard. Orifice de reimplissage,
en huile

Poussoirs de soupapes

Tube de montée d’huile sous pres-
sion, a la distribution en téte

Contre-écrou de blncage dela vis O

Bouchon de vidange du carter de
moteur

V2

2l

Bouchon de vidange du carter
d’embrayage

Bouchon de vidange de la boite
de vitesses

Ecvans du carter inféricue, sithes
du-dessus de la réserve d'huile #1

Ecrans prévus sous ies cylindres

Graisseur duw moyeu de ventilateur
Hotehklss 3a

U

it

F ~
H \C
\'Al A
Coupe transversale. — Vue de Pavant
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TYPE AM2
1928

Ed

¥ 7 N ¢ . 3 i e 2 s an
Commande des Freins par Palonnie

Parmi les particularités trés intéressantes qui se rencontrent dans les
chassis Hotchkiss 1927, se signalent la commande et le réglage des
freins que nous détaillons sur les diverses photographies ci-jointes.

Les Freins agissent :

Soit sous |'effet du levier
4 main qui actionne le
frein arriére ;

Soit sous l'action de la
pédale qui intéresse les
freins avant et arriére.
L’équilibre parfait s'ob-
tient entre les quatre roues
par Peffet d'un palonnier.

t Lelevier 2 main 20 tire,
par l'intermédiaire de la
biellette 2 chape 21 et de
1’arbre tubulaire 22, surles
deux tiges 25 directement

articulées sur les leviers

d’axes de cames des freins

vintagetechinfo. com

hassis ““ Hotchkiss

38 24 2] 26 22 16

arriére. En effet, la rotation du tube 22 entraine le déplacement an-
gulaire des biellettes d’extrémités 23 et 24.

La pédale 30 tire par 1'intermédiaire de la bielle & chappe 31 sur
le balancier compensateur 33 qui est articulé sur 24 et sur le levier 35
par la liaison 34. Le levier 35 fait tourner Iarbre 36 qui est centré

dans le tube 22.

L’arbre 36 porte en ses extrémités les deux leviers 37 qui sont
reliés par les tiges 38 aux freins avant.

La déformation du quadrilatére articulé 24-33-34-35 est telle que
Vaction de la pédale s'exerce de facon certaine sur les quatre freins.

En effet, si deux d’entre eux, par exemple les freins avant, sont les
premiers & amorcer le serrage, le déplacement de la pédale impose
aussitot une course de serrage accentuée sur les deux autres freins.

Pendant cette manceuvre, 'axe de la manivelle 26 se déplace libre-
ment dans la chape de la bielle 21.

De méme lorsque le levier de frein & main travaille seul, I'axe
médian du balancier 33 se déplace librement dans la chape dela bielle 31.

Hotchkiss 1 ma
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, ., o ) NTRETTEN
D’autre part, ce balancier n’est alors sollicité que par le levier 24 ENTRETIEN
et ne meut aucunement !'arbre 36. -
. o ous les 1.000 kms injecter dans le Técalémit 16 de ] 1
Les divers leviers sont courts et trapus, les deux arbres 22 et 36 . . Co e la Graisse
. ; . , Kervoline Rose France qui se répartit sur toutes les portées des arbres
sont robustes, leurs paliers-supports fixés au chassis sont prévus
. s - « a, . . ) transversaux 22 et 36.
immédiatement 4 c6té des jeux de leviers et de palonnage. De ce fait
la démultiplication entre la pédale et les cames de freins n’a pas été Tous les 3.000 kms graisser les guides 17 des tiges de freins arriére
limitée par la crainte des flexions et des torsions dans I'ensemble de la et enduire les divers filetages pour les protéger contre la rouille.

commande. En outre I'effort du pilote n'est pas, en plus grande partie,

Comme I'indique le tableau général de graissage, huiler 4 la burette
absorbé par les déformations * gauches "’ du métal.

toutes les articulations des commandes de freins.

e Avant ces opérations, nettoyer avec soin, au pétrole et au pinceau,
Telad % ALY . . . .
HEGLAGE les divers points intéressés par le graissage.
Le réglage général des freins est extrémement facile. Il est réalisé
par la manceuvre du seul écrou 4 oreilles 40 situé sur le point d'attaque

de la bielle 31 par la pédale 30.

En cas limite, ““ approcher ”’ le réglage par les chapes 21 et 31

(ne pas oublier les goupilles d’axes an remontage), puis parfaire avec )
Iécrou 40.
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VOISIN

18/23 CV

18/23 CV 4 cylindres. — Alésage 95, course 140. — Cylindrée 3 lit. 969.
— Consommation : 16 litres aux 100 kilométres.
Ce:moteur équipe les chéssis type C3 long et C5.

DISTRIBUTION DE L’HUILE

Le carter inférieur H recoit en quantité normale : 10 litres d’huile.

Au premier remplissage d’un moteur 18 CV neuf ou revisé, le carter doit
recevoir : 13 4 14 litres d'huile. Pour ce fmn:,.:l convient de boucher le robinet
de trop-plein, de fagon  ne pas perdre d'huile. *

La tubulure de remplissage R se trouve sur le <dté droit du carler entre lo
Loitier de direction et la inagndto : dévisser Ie houton moleté, manceuvrer le
couvercle du ¢dlé direction pour découvrir I'orifice de remplissage. Celle
maneyvre ouvre automatiquement le rohinet ] de trop-plein dont la manette
porte le couvercle de remplissage. Le trop-plein s'écoule dans le récipient
gu'on a eu la précaution de placer-sons le robinet J.

Le nivean d'huile est indiqué & tout soment par le sommet d’une tige a
flotteur, qui se déplace devant la graduation d'un indicateur.

La pompe P est située an fond dn carter, & Narritre du moteur, Elle est
commandée par des engrenages héhicoidaux en bout d’arbre & excentriques E.
[L'huile aspirée, & 1ravers un hltre, par la pompe P est refoulée sous pression
iblgstl}lu'aux points tris chargés : les cing portées du vilehrequin ot [es 18tes de

telles.

Note relative aux premicres series usinées : le carler mférienr du moteur est
cloisonné, paralldement a Paxe dis vilebrequin, par une paroi concave T qut
forme bam d'huile. Les tétes de bielles munies de cuiliers viennent en leur
point bas puiser une charge d’huile. Davs les séries acluelles, cette disposition
supplémentaire est supprimée car le graissage par circulation fut de tout temps
largement assuré. -

Indicateur de pression d’huile. — Sur la planche de hord des voitures,
se trouve un oléomidlre & voyant rouge. La pression de refoulement de la
pompe P se transmet 3 cet indicateur.

Pendant la rolation du moteur, le voyant rouge doit disparaitre : |z seule vue
du cadran blanc donne au pilote la certitude que son moleur est correctement
araisse.

Dans les 18 et 24 CV ce premier oléométre porte I'indication ‘* moteur”.
Il existe un second appareil *‘ chemises”” qui renseigne sur la lubrification
de celles-ci. Le voyant du deuxiéme oléomitre dewmeure rovge pendant les
2/3 de course de la pedale d'accélérateur. Lorsque la pédale est & fond de
course, le cadran doit étre blanc.
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GRAISSAGE DES FOURREAUX

Sur les moteurs Voisin, un dispositif ingénieux tire profit des vapeurs d'huile
existant dans le carter, Une canalisation appropriée met en communicalion
Uintéricur du convre-culasses avec l'aspiration an carburatenr, La veine
gazeuse apporte aux fourreaux et aux segments de culasses un supplément
de graissage bien dosé.

Les moteurs 18/23 CV 4 eylindres, et 24 CV 6 cylindres, possédent |alésage
et la course les plus importants de la gamme des moteurs Voisin, Fn bonne
togique les deux fourreaux de chaque cylindre possedent dans leurs mouve-
ments de va-et-vient, la course la plus considérable.

Un graissage additionnel est done prévu pour tous les fourreaux ; il lonctionne
deés que se trouve franclie une certaine limite d'aceroissement de charge ot de
vitesse. Pour cela, au refoulement de la pompe est jointe une dérivation gui
regoit de I'huile dont la pression est diminuge par le détendeur D, L huile
arrive au contacl des 4 ou 6 fourreaux externes de disteibution 3 drotte el &
gauche du moteur en des points judiciensenent choisis sur les cylindres.
Cependant, ce graissage additionnel est nul pour les diverses positions de
fermeture du volet de carburateur, La pédale d'accélératenr est reliée au robinet
qui Lommande le graissage des chemises. En reprise, dés gue I'accélérateur a
parcouru les 2/3 environ de sa course, e boisseau du robinet commence de
s'ouvrir. Dés lors )'importance de I'addition d'huile croit avec la vitesse et
avece la charge dv moteur.

Pour tous les types de moteurs Voisin, fes prmcctlons qul s cchap;)cnt
es joues de coussinets et 'hutle qui s"écoule loujours, grice a la rotation, a
travers fes deux trous de chaque téte de bielle, vont lubrifer ;

— |'arbre I, les excentriques, les articulatipns des biellettes de dlstnblmon
les fourrcaux internes et externes, les pistons et leurs axes, ainsi que les
commandes verticales de pompes i huile, elc.

Une partie de ces projections est constamment recueillie dans le godet qui
surmonte les paliers avant et arri¢re du vilebrequin et lubrifie ces portées par
gravité,

Les pignons de commnnde de I'arbre transversal des servitudes sont inté-
ressés par un bain d’huile. '

Le carter avant de distribution est alimenté de fagon régulicre : la chaine
silencicuse a ]argc denture qui relie le pignan du v:lebrcqum & F'arbre & excen-
triques est Intéressce par une arrivée d’huile dirigée a I'intérieur de I'enrou-
Iement de la chaine.

Les faces externes des fourreaux sont munies a lusmage d'une sene de
canrielures circulaires, récupératrices d'huile. Le profil ** triangulaire  de
ces cannelures est tel que ["huile recueillic au bas des fourreaux, est peu a peu
sollicitée & monter. Le lubrifiant est donc bien répart: sur toutes les parois.
En outre, les chemises extéricures sont perforées d'un nombre considéralle
de trous qui assurent la présence du lubrifiant entre les deux fourreaux de
chaque cylindre et sur les segments des culasses.

Les carters inférieurs portent le tamis F tendu horizontalement sur toute
leur surface et vers mi-hauteur de la réserve normale d’huile, sauf 18 CV.
Cette disposition permet de placer le flotteur f au-dessus du tamis F (tels 8
et 10 CV) et de le protéger ainsi contre les vartations brutales de niveau que
causeraient les cahots de la route.

Le rale du tamis métallique I est.complété par les cloisonnements T. La
rigidité du carter est accrue par les écrans et gonlottes situés sous les cylindres,
par les ailettes longitudinales qui arment le fond du carter, et par des toiles
transversales ajourdes pour fe montage da vilebreguin.
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’l‘ ’ L4 .
g b %) .
ableau Général de Graissage . 53 l g2l | oemmas
i ORGANES v B '® £ 2 ous les il
N . . . N Sl s A EMPLOYER |
du Chassis Voisin 8 CV C4 et 10 CV C7 ; w15 |
= - : | ’ Butée 4 billes.......... 1 godet|3.000 kms
' s p 2 , ' Arbre de débrayage. . ... trous —
' . ’2 4 o = | LUBRIFIANTS ! Quelques gom)t'esg d'huile, |grmsseurs! v
' ORGANES i €8 - E S | Tous les . I s : I i
[~ 5 5. A EMPLOYER || !i moteur arréfe. ) , B
_ < Z 3 : !I Arbre tubulaire des renvois ” . kervoline B N
' 1 de frein........ ...l 27 = r :
Iy . ' | s dlesctrs ! v
Enlever les deux vis d’extré-
| Moteur ................... R1 1 ‘Jours ou I Kervoline A . | mités 27, Injecter i'huile a la | ) En hiver: N
[ Surveillance constante de la 500 kms ine i seringue dans cet axe tubulaire. . Kervoline BB i
jauge & flotteur N1 et de Polén-. . En hiver [ | Bien replacer chague vis, . . |
méatre. Vidange par V1 et Vi ‘ ! [ Ti — i
tousfes 2 & 3.000 kms en 6té, | \ kervaling T. F. . | Attaches du capot.......... - At ions I_ |
; e.t 1900 'a 1,800 kms en_ hiver. ‘ ' ! Compteur de vitesses....... " Gaine du Cable '3-000 kms |
 Boite de vitesses............ . R4 I 1.000 kms I NOTA : _ : |
[ \§ 935\??9‘§§§’ 'ee“‘¥§a“ 1%2] Il Pour les mécanismes munis i | '
a jauge Na. Vieangeér tous d de graissecrs 3 huile, employer . X
| 2.000 kms par le bouchen V4. | , i II 2 S%,jﬂgue de préfé}ence[_) |
Pont arrigre................ R5 1 — y I NOTA : ' [ J
} Ne pas dépasser le niveau du. it Pour les mécanismes munis | '
. bouchon de trop-plein N3. Vi- . ; I (& la livraison des divers chissisi | i
danger par V5 tous les 2,000 kens, | [ i ou par la swite) ge Stau!’fersioul \ |
iali " de raisseurs, compression . '
Démultiplicateur de pont. .. l | : gemf Ticalémit, ,_‘mp!g’yer al | i
Bielle de commande de direct. 21 . 2 500 kms K Kervoline Rose France. i ''500
Barre d’accoupl. de direction. 22 2 | - ! Axes des mains de ressorts AV 14 2 | kms
Pivots des roues AV........ las 12 | — , Axes des jumelles des res. AV. 15 | 4 1 —
i Colonne de direction : : ) f Axes des jumelles des res. AR., 16 ' 8 Graisse
' Bague sous le volant...... 8 1 1.000 kms . Patins supports du pont AR.! 17 2 ‘ — i Boss F
) i : . . rance
Colmmande des gaz et de I'al-) | d  Paliers de I’arbre de transmis., 20 2 1.000 kens{  Kervoline Rose Franc
umage ................. 1 — . L] paliers
N : i . -
Pédales de freins, débrayage, ' Kervoline B | Support de I’axe des pédales .| 26 1
accélérateur ............. - . En hiver : : Supports de freins AR...... 28 2 -
THK%ner;elzng?erfrelns AR etl Axes.* Chapes, ! : Kervoline BB i Guides des cables de freins AV' 37 2 =
Yy p AR f Genouilleres, etc. - | Moyeux des roues AV....... 19 2 2.000 kms
Tringles et cables de toutes: f chapesax |
les commandes........... — ) Amortisseurs Hartford. .. ... 37 8 15.000 kms
Articulations sur I’arbre trans- : (Sauf pour les articulations articu’as |
versal .............. ... | — : _ ; souples Silentbloc). tons '
Levier de frein 4 main, sec-’ '  Equipement électrique : I /
I teurdenté............... | 11 Cliquet '1.000 kms Magnéto ................ 23 . 92 BOO kms X " Huile de Vaseline
|, Freins AV : Arbres transversx ; : ! \ ¢ Dynamoteur ............ sous ra- 2 — Kervoline
Rotules supports c6té chas.| 29 ' 2 _ II | l Ne lpas lubrifier eflh {Tarche. diateur. ;
| — des axes de cames . .... | 3p 2 - i Quelques gouttes d'huile. o ]
|| — des tringles de réglage. 3] 2 . __ ‘i Carrosserie : ferrures diverses, | Toutes articulations) 2.000 kms : !
|| Boitier de direction......... 611 2.000 kens © i !’ Carrgsiertie 2  Une fois par saison ! Huile Thésée
: i . I . ntretien des cuirs '
Embrayage en carter sec : | ' . Ressorts AV et AR Lames démontées, nettoyéea ot |
[N Enie e bouch it e H M es démontées, nettoyéea ¢ : N
[ sulvantey, . ooucnon (uite poge| g : : Ne jamais tolérer de jeu dans|  Greissées 2 fois paran, | Oraissé Keraphite
i } ’ | ! I I le serrage des brides.

Voisin | a
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Chassis Voisin 8 CV C4 et 10CV C 7
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Moteur 18 CV - 4 cylindres
Coupe longitudinale.
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