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Monsieur,

Nous sommes heureux de vous présenter ce premier ouvrage
de concentration technique automobile. L'effort que nous avons
fait pour édifier cet ensemble !de renseignements, ne peut man-
quer de vous frapper; dés les premières pages, vous nous
accueillerez en amis.

Cet Juvrage n'est pas édité avec la prétention d'enseigner,
mais l'importance des travaux que nous avons accomplis pour
composer nos guides de graissage :nous a logiquement conduits
à cette concentration.

Tous les conseils et renseignements inclus ont été recueillis,
de façon générale, à la source même, et cet ouvrage a bénéficié
de la science' des Techniciens qui conçurent les châssis repré-
sentés.

Nous profitons de cette occasion pour les remercier très sin-
cèrement.

Pour cette première fois, 'malgré notre désir, nous n'avons
pu recueillir les documents nécessaires à la publication de tous
les châssis qui sillonnent .nos routes, ni disposer du temps maté-
riel pour en faire la reproduction.

Nous nous efforcerons de faire mieux et'plus complet dans les
éditions futures.

Néanmoins, la plupart des châssis sont traités dans cet ou-
vrage et nous pensons que, en dehors des principales Marques
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et de leurs modèles courants, vous ne pouvez posséder tous
les renseignements nécessaires à la revision, au réglage et au
graissage de toutes les voitures qu'un hasard capricieux
vient confier à vos soins éclairés.

En cette occasion, vous rechercherez ici la collaboration
que nous venons vous offrir, non comme professeurs, mais en
collaborateurs fidèles, heureux d'un travail dont le profit sera
commun.

Dans le but d'accroître notre documentation, nous accueille-
rons avec gratitude les suggestions que votre critique pensera
utile de bien vouloir nous signaler.

La grande vogue dont bénéficie KERVOLINE est entière-
ment justifiée par la qualité supérieure de nos huiles. Pro-
fitant de la situation exceptionnelle qui nous fait confidents des
principaux constructeurs, nous avons pensé qu'il était de notre
devoir de rendre plus facile et plus efficace votre labeur si
varié et si minutieux d la fois.

C'est donc avec plaisir et confiance que nous vous offrons ce
livre. Nous lui souhaitons bonne place en votre atelier. I l
parlera pour nous.
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ÉTABLISSEMENTS QUERVEL FRÈRES

SOCIÉTÉ
AU

Fondés en 1845
ANONYME EXCLUSIVEMENT FRANÇAISE
CAPITAL DE 7.000.000 DE FRANCS

25 à 37, Rue du Port

AUBERVILLIERS (Seine)
R. C. Sein. 217.941 B

USINES ET
PARIS &  S E I N E . . .
BORDEAUX

MARSEILLE. . .
WOIPPY-METZ
NANTES..
ROUEN •••
ALGER . . .
TUNIS

SUCCURSALES ;
14, R U E  D E  MARIGNAN ( 8 1
104, Q U A I  D E  PA L U D AT E
1 0 3 ,  C H E M I N  V I L L O N
82, BOULEVARD N AT I O N A L
ROUTE D E  T H I O N V I L L E
24, RUE FRANÇOIS-BRUNEAu
6, R U E  C I U G U AT- T R O U I N
21, B O U L E VA R D  C A R N O T
3 6 ,  R U E  D ' I T A L I E

AGENCES:
CLERMONT-FERRANT...  I ,  R U E  D U  L Y C É E

2 T E R ,  R U E  D E  L A
GRANDE BRETAGNE

LILLE . . •  •  •  . . •  . . •  1 6 ,  R U E  C A U M A R T I N
TOULOUSE • . .  . . •  3 9 ,  R U E  P E  M E T Z

BELGIQUE &  G R A N D  DUCHÉ D E  LUXEMBOURG
L I É G E  1 0 2 ,  R U E  D E  L O U V R E X

SUISSE 2  ET 4,  PLACE DE LA FUSTERIE, GENÈVE
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Dans ces tableaux, nous avons indiqué, en regard de chaque marque
de voilures, camions et tracteurs. les qualités de Kervoline parfaitement
appropriées à la lubrification rationnelle des organes de ces vaicules.

Les lettres conventionnelles portées dans les tableaux indiquent les
qualités de KERVOLINE. qui doivent être employées.

F D signifie Kervoline Ford
T F K e r v o l i n e  T F
F *  K e r v o l i n e  A
1/2 F * K e r v o l i n e  BB
Course —  Kervoline Course
R *  K e r v o l i n e  B
Z —  Kervoline Z
K C —  Kervoline Carters
K P —  Kervoline Pignon Translucide
K J K e r v o l i n e  Jaune
R F —  Kervoline Rose France

En tête des colonnes " été " et " hiver nous  désignons par :
— Eté, la majeure partie de l'année, ou encore le climat des pays

chauds.
— l  liner, les seuls moments de froids très rigoureux, ou encore les

pays très froids.

La Graisse Kervoline Rose France s'emploie clans le graissage
général des articulations des châssis graisseurs genre Sund fer, graisseurs
à compression genre Tectemit, etc.

Se reporter aux dépliants de ce guide, pour y trouver les instructions cl
suivre dans le graissage général des châssis.

* Incessamment les lettres conventionnelles F, 1/2 F et R seront rem-
placées, dans les tableaux qui suivent, par l'appellation même des types
de Kervoline.
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1928 1927 1926 1925
e e, e %•

MARQUES Moteur j11
„

Moteur 12
1---

-...-LIà
Moteur 15.•.,..0.;-

...•
.e.

Moteur :2, . •,-..--
,..»
i9.
à

étéhiv. -;' eoa . eétébiv. ;:-. ôa • - •étéblv. •-• Sil, étéMy. 4. ô11..

A.C., 4 cyl 4F F Z Z 4F

NNNNNNNN INNNNNNN INL..4..NNNNNN INN :Nbt-2N
Cs. Lit C.I. : : :

Nc7—>: NNNNNNNNi NNNNNNN: NNNNCI,?->NNN. NNNNNNNN
›t".: •;ti;••• n4Ine,1>re'f4-1••• 'e:1'^r1.41" .or: >el >1.'1;1'41: ;7.'1.'1;1

F

NNNNN *:N NNN INNNNNNN :N NN •N • •N
NNNNN iN I NN .:NN INNN IN,Lt,'NNNNN :N NN *N :N

wcr,wCu ILI. I : :,1".j",[1. : w :wwHwta.Lx.LI.  ta, Gs. "Lu

wwwww : : : : :ceu, Lx. •LI. L.1.1.1.. • ,4„ • •
NNNNNNNN :NNN(') IN :N INNN :NNN INNNNNNIN : I INN :N INN :N :NN

NNNNNNNN :NNNU.LL• :N :NNN :NNN :NLLNNNNN : *NN :N :NN :NN:

— 6  cid F F Z Z F F
Adler
A.D.K

F
4F

F
F

Z
Z

Z
Z

F
4F

F
F

Alba 8-10, 10-12 CV 4F F Z Z 4F F
-  11-13, 2 litres F F Z Z F F

Albion, 24 CV 4F F Z Z 4F F
— 3 2  CV et autres modèles F F Z Z F F

Alcyon F F Z Z • • . ...
Alfa Romeo,6 cyl. N.R

— 6  cyl. L.R.
— 4  cyl

F
4F
iF

F
F
F

Z
Z
Z

L
Z
Z

F
4F
4F

F
F

American Six.— . . . .
Amilcar, 5.6 CV, C.L . F.- . F. . F. ... F

 F
TF
F

-  7  CV, C.G.S 4F F F KC F F
-  7  CV, G 4 F F F KC F ...
-  I 0  CV F F Z L F F

Ansaldo, 4 cyl. 10 CV F F 4F Z F ...
— I  I CV 6 cyl. autres mod. F F 4F Z F F

Apollo, 4-14, 10-40
-  4-20. 5-25

.- .
F . F. . .

±
. •
i

• •
F

..
F.

Arbenz, tous modèles 4F F Z Z 4F F
'Argyll, 12 CV F TF Z Z F TF

— tous  autres modèles F F Z Z F
Ariès, tous modèles 4F F Z Z 4F F
Armstrong-Siddeley 4F F Z L 4F F
Arrol-Johnston 4F F Z Z 4F F
Arzac F F Z Z .. • ...
Austin, 20 CV 4F F Z Z 4F F

— tous autres modèles F F 4 I' Z F F
Austro-Daimler (A.D., A.D.V.) F TF Z Z F TF

— ( A . D . M . ) 4F F Z Z 4F F
Auto Métallurgique B, 15 CV F F Z Z F F
Ballot, 21.4 cyl.,2 I.,6cyl.,10CV. W F Z Z )F F
Barre, 8-10, 10-12.14-18 CV F TF Z Z F TF
Barron-Vialle. 6 et 8 cyl. F F Z Z F ...
Bazelaire (de) • • • • • • • • • • • • • • • ...
Bedelia . ..-. . — . . . • • • • • • • • • • . • • • F
Benjamin. 8 CV, 4 temps
— 5  CV, 2 cyl., 4 t., t. A D 4F F Z Z 4F F
— 5-12 CV, 2 cyl..4 t.,t.Fi . . 4F F Z Z 4F F
— 5-16 CV, 4 c. 4 t. t. B3 11)7 4F, F Z 4F . — ..
— 7-22O,4 c..4 L,59X 100 t.lt 4F F Z Z 41., F
— 7-22 CV, type E 4F F Z 4F 4F ...I

Benz, tous modeles (e. Mercédès.. • • . • • • • • • . • .. F
Berliet tourisme 10 et 12 CV F. F Z Z F F
Berliet 1 I CV et 20 CV, 6 cyl.,27
Bernard

IF
4F

iF
F

iF
Z

Z .
Z iF

...
F

Bianchi (S. 4)• F F KC KC F ...
— (20) F F Z Z F F
— autres modèles • .. • . • . • . • • . • • • F
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MARQUES

1928 1927 1926 1925

Moteur r.'1='1"« Moteur
2
:*2
.11-

Pont-arrière

Moteur

été 1,1v.

2
,9
.7.
-4I

«,e,

Pont-arrière

Moteur

été Intv.

Boite de vitesses l
Pont-arrière 1

éta hiv.
-11
...étè l 61r. 2,-.7.

2.
ô,n.,

Bignan-Cigoune 8 CV. IO CV 2 I.
1 l CV, TouriLme- Sport -

— S u p e r -Sport 21., Ill:V..1e.
- -  Supr r -kn i i  1 I. 400, 111 CIT. fi r

B.N.C., 7 CV., t, Sport. 8-10 CY.
• - t y p e s  Suptr-Sport, s, o

Bollée (Léon), 10 et 12 CV, MLE.
— a u t r e s  nwelélc .  • •

Brasier 6 et 9 CV
Buchez 6 et 10 CV

— t o u s  autres modèles
Bucciali
Bugatti, IO CV, 4 cyl., 69-100,t. 40

— 8  cyl., 60X 88, 2 lit., I l  CI
— 8  cyl., 60X66, 1500 cm3.

Type Grand Prix,
— 8  c., 2 I., 300 è comp. hot

Buick
Buire (La), 8  et IO CV

— a u t r e s  modèles
Cadillac
Ceirano (S. L. 150)

— a u t r e s  modèles
Celtic 7 et 10 CV.
Charron, 6, 9 et 14 CV
Chenard et Walcker 8,10,11, 15, 16

— 2  litres
— 3  litres

Chenard (Louis), 7 CV et 10 CV .
Chevrolet
Chiribiri, type Milano

— t y p e  Monza
— t y p e n o r r n a l

Chrysler-Six, tous modèles
— I m p é r i a l  80

Cime, b1.-mot. 4 c., 3 ou 4 vit.
11005‘301 2 Sei h 26,1200%.,3 I V
1500%3 I l l  e111211.1600%31112
6 cyl. 56X 82, 1200 `..; 3, 4 vit.• •

Citroèn, 5 CV . . . . .  . . . . .  .
— t o u s  autres 111(ldelen . - - -

Classic
Claveau (Autobloc)
C. M
Cognet de Seynes
Colombe
Corre-La-Licorne,9-12 CV

- -  8 - 1 0 C V .   I ' F F F F F F F F F F F F F F F
— I O  CI, Sport. 12-15 CF

Cuttin-Dèsgonites, 12111, 16 CI 3 1.
— . 1 6  CV, G. Prix.
— S a n s  Secousse

Daimler, 16 CV
-  t o u s a u t r e s m o d è l e s  F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F Z Z

D'Aoust
De Dion-Bouton, 8-10 CV

— t o u e  autr. mod

4F
4F
course
course
IF
8 17
F
I F
F
F

. • •
IF
41;
course
course

course
F
F
IF
F
F
41;

r
)17

4F
I'

T l
I'
i1

FF
....
5F'

F
IF
F

31'
I l
col
1F
F F Z Z F F Z Z F

)17
FF"CF

F
F

F
4F
F
F
F

TV
• .'
F
F

TF
1-
F

TF
. Z Z
•

,
'

'
:

'l F
I.I.
1•

TF
TF
. ,
F

TF
Sr
TF

F
F

rsé
F

F
TF

4F.
4F
4F
I F
Z
4F
Z
Z
Z

KC
• • •
4F
4F
4F
4F

4F
Z
Z
Z
Z

Z

z
4F

4F
Z
k.
ZZ

Z
Z
. .
Z

Z
._
F.

4F
Z
Z
Z

Z
ZZ

Z
Z
Z
Z
Z
4F
Z
Z
Z

KC
• • -
Z
Z
4F
4F

4F
Z
Z
Z
Z

Z
Z
4F

4F
ZZ
ZZ

..,

. . .

. ,
Z

Z
r
F

4F
Z
Z
Z

Z
Z
Z

IF
IF
IF
51.:
I F F

1'
I F F Z Z
F
F

• . •
n•
-IF
course
course

. . .
F
F U Z Z
4F
"F
F
IF

i•
IE.

4F
4 1;TF
V
8E

F
F

. . ,
4F

F.
E.'

F

IF-
IF
course
-IF

4F
F
F

F
F
F
F

F

F
TI-
• •
F
F

...
TF

I'
Fi'
F.
F

Ir
F

1,
V.n,

TFi,

TF
IT
.,.
F

TF

.1./:

F
F

F

F
TF
TF

IF
IF
S E Z
IF
Z

Z

Z
Kt,:
• • -
/I-
IF
/I-
IF

...
Z

ZZ
Z
Z

± Z
IF

br.
ZZ
Zz

Z
Z
.,.
Z

'Z'
•
F.

IF
Z
Z
Z

Z
Z
Z

Z
Z

Z
Z

Z

Z
KC
• . •
Z
Z
4F
4F

. . .
Z

ZZ
Z
Z

4F

4F
Z
Z
Zz

.. .

...

. . .
Z

Z
• r
F

4F
Z
Z
Z

Z
Z
Z

81-
IF
i F F
IF
I F F Z

F
I F F Z
F

.. •
f l•
•••
IF

. . .
• ..

. .
F
F F Z Z . . • . . . . • . . . .
51-
I'
F F Z Z . . . . . . . .
IF

F
/ l ' I r

...
11•

TF
Fp--
R I I - Z Z R I I • Z Z

F
F
F
41.•

F
P•
F

il-
51.-

. . .

4F
F
F

F
F

F

F.

F
• •.
F

• •
F

...

..,
TI;

F
TF

F

F i

.
F
ITn ,
F

1T
11-
IT
1.

TF
P-II;
F
F

. •

F
TF
TF

IF
Z
Z
I F

Z

Z
— •
KC
•••
IF
...
- • .

..,
Z

Z
Z

Z

IF

. .
Z
Zz
Z

Z
Z
Z
Z

2
• :._
F.

11:
Z

• .2
Z
Z
Z

Z
Z
Z
Z
Z •

Z
Z
Z
— •
KC
•••
Z
. . .
. . .

. . .
Z

Z
Z

Z

Z
4F

—.
Z
Z
Z
Z

.. .

. . .
Z
Z.

2
. . 2
F

4F
Z

• .2
Z
Z
Z

4F
IF
IF
IF
..

F
1 F F Z Z
1'

. . .
I I '
. .•
IF
• ..
—

.. .
F

IF
F

1.1:

F
I I ' ' ' .

— -
I l '

TF.
}1..

F
F
F
}1•

F
. L
F.

1F
I F F Z Z

.

4F
. . .
...

F
F
F
F

...

Z

F
• •.
F

-•.
F

. . .

. . .

. , , ,n ,
F:

TF

ir

i,
- -
F Z Z

TI.. . . .
F

CF.n,
TI'
F

1:i.
- 1
TI.

F

.ii-
F

. , .
• ..

4F
Z
Z
4F
.. .

Z

Z
. . .
KC
••
IF
. . .
. . .

, „z
ZZ
±

Z
il :

- -

Z

Z

ZZ
Z
Z

Z.
- : .
F

“ ;

• .2
Z

...
• • •

Z
Z
Z
Z
...

Z
— •
KC
•••
Z
..,
.. ,

Z

ZZ
Z

Z
4F

...

Z.
Z

.....
Z
Z

.±
•L
F.

4F

. .2
Z
- . •
...
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MARQUES

1928 1927 1926 1925
Moteur ,"?'

-g ..?›
'.:T.

Pont-arrière

Moteur ,.:.,.
-g
;.1
:,

1
n.

Moteur

hitt de viteers

Pont-arrière

Moteur

 .-i-'_-;
:o'

o
n•

été hiv. été hiv. été hiv. été h1v.

Delage i l  CY. typo DI, DE. tour. & sport. 4F F Z Z I F F Z Z 4F F Z Z I F F

NN..,9Nmix7NCI,IN:: -11NNN: NNtsi :• N•: c"r1:• •: N•• „iNN: N: N: N: NN: N
NN :• NN :N t•.1 :.N .NNN :NNNN :NtZ)NCer:4NLÈ-4NN

6 tyl. typ. 1111, 17 66. t. MOU. 4F F I F Z I F F 4F Z 4F F I F Z IF F
— 6  cyl., légère 14 66. typo DR i F F 4F Z . • • . . • • • • . • • • • • •

Delahaye, 10-12 et 15 CV F F Z Z F 2 2 F 2 2
Delaugère et Clayette, I 1 CV . • .

. iF
. . . . • • • • • F F Z Z • • • . • •

— I O  CV . . F. Z Z F. i'i. 2 2 F TF Z Z ... . . .
Delaunay-Belleville, 11,12 et 15 C.f. 4F F I F Z I F F I F I F 4F F I F 4F • • • •

.IF— 1 6 - 3 0  CV . . . . . . . . . . . . . . . . . . R I F Z Z R
Derby, 6, 7 CV F . F . F . F F Z Z F F

— 8 - I l  CV
D.F.P., 7-22 CV F F Z Z F F. Z ± F F. Z Z F. F.

— 8 - 1 0  et 11-30 CV F F KC KC F F KC KC ... .  .. . . . . . . . . . . . .
Diatto F F KC KC F F KC KC F F KC KC . - •
Dodge F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z F. T F
Donnet, 7 CV F F Z Z F F Z Z F F Z Z • • • . • •
Donnet-Zedel 11 et 12 CV 4F F Z Z 4F F Z Z èF F Z Z ••• •••
D'Yrsan
E.H.P., 5 CV « Scap »

4F F Z .. . 4F F Z ..• 4F F Z ... . .
F. iï.

E.H.P. 8 CV M o t e u r  Cime o I F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z .. . — •
Essex F TF Z Z F TF Z Z F T F Z Z F TF
Excelsior ' 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F
Farman 4F F I F 4F 4F F 4F 4F 4F F I F I F 4F F
Fiat, 509 F F Z Z F E Z Z • . • . . . . . . . . . . . . . . .
— autres modèles 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F

F.N., IO CV normal et Sport .• F F Z Z F F Z Z . . . . . . . . . . . . . . . . . .
— 1 6  CV F F Z Z F F Z Z . . . . . . . . . . . . . .

.Ford FD RD FD KC FD FD FD KC FD FD F D C.K FD FD.
Fronçon  F F TF . . . . . . F T F ... ••• F T F .. . . . . F T F
G.A.R., 5 et 6 CV F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F

— 7  e t  8-10 CV 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z .. . • •.
Genestin, 7 - 10-12 CV I F F Z Z 4F F Z Z / F F Z Z .•• •.•
G. M.,  7-10 CV
Cobron, 8 CV . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 F F Z Z ... . • . . . . . . . .. • . •.
Hispano-Suiza, tous modèles . — . 4F F 4F I F 4F F 4F 4F 4F F 4F 4F 4F F
Hotchkiss, 12 CV, typ. AM et AM2 F F 4F 4F F F I F I F F F Z Z F F
Hupmobile F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z ••• •••
Hurtu, 8 CV F TF Z Z F TF Z Z . • . . •. . • . . . . .. • . • .

— 1 0 - 1 4  CV I F F Z Z I F F Z Z IF F Z Z I F F
— 2  litres F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F

ImperiaAbadal . . . . . . . . . — .. . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . I F F
Imperia, sans soupapes (tiroirs)• • . 4 F F Z Z 4 F F Z Z 4F F Z Z .. . . • •
Indue°
lent (Georges) F F Z Z F F. Z Z F. F. Z i F F.
'sotte Fraschini, 8 cyl F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F
!tala i F F Z Z I F F Z Z I F F Z Z I F F
Jean Gras, 6 et 4 cyl 4F F Z Z I F F Z Z 4F F Z Z 4F F
Laffitte I F F ••• Z 4F F .. . Z 4F F —• Z ••• ••.
Laisse (Laon) I F F Z Z 4F F
Lanchester F F F R F F F R F F F R F F
Lancia (Lambda) F TF KC KC F TF KC KC F TF KC KC F TF

— a u t r e s  modèles . .. . . . . . . .. .. F F Z Z F F Z Z F F
Lorraine-Diétrich, 16 CV 6 c y l R I F R. R. R 4F R R R I F R R R 4F

— 1 2  e t 3 O C V 4F F R R 4F F R R iE F R R 4F F
Luc-Court, tous modèles F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F
Majora. 5-7-10 CV R 4F RF RF R I F RF RF R 4F RF RF R 4F
Mormon 4F F Z Z I F F Z Z 4F F .Z Z 4F F
Martini F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F
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MARQUES

élEbic. uo.

KC

-••
F TF Z
F F Z
4F' F Z Z

F Z Z
F TF Z Z

-•
F F Z

F Z
/V F Z

Z
j.

F Fr- Z Z
F F Z Z

IF If F Z
Z

Z

IL F KC KC
Z

Tt R Z Z
Z Z

I' TF Z Z
F T}: Z Z
F Z Z
F F KC KC
F F Z Z

Z Z
••-TFTF

IF 4F
Z Z

F TF Z
F TF Z
F TE

Z
- .
4F

I Z
Z
•••

Z Z
41: Z Z

•••
••-41; Z

F Z Z
4F F

1928

Mo ceer

été h i r .

Boite de vitesses

E

a.

1927

Matent été l hie.•?.
o .

1926 1 9 2 5

Menem

été hie. c

Moteur

Mathis, 8 et II CV
Mathis 10 CV

— autres modèles
Maximag
Mercédèa-Beni 6 cyl.

— 2  litres et 3 litry41
— sans  somme

Métallurgique B, 15 CV
Miemse. 4 et 6 cyl.

— 6  cyl.
Minerve. 15 CV, 4 cyl.

— 1 6  C.V. 4 cy1.-
-- 2 0  C.V. 4 ci 6 cyl. •
— : 3 0  CV, 6 cyl
— m a r r e

Morgan. 7 CV
Morris-Léon-Bollée, 10 et 12 CV
Mors, 14-20 CV

-  12-16 CV.
M.S., 6 CV

— 7  CV
Motobloc, 8-10 CV

— 1 0 - 1 2  CV
Mouette
Nattant, 10 et 15 CV

— 2 0  Cl/. 6 cyl..
Nazero
N.S  U
Oakland
Octo
Oldsmobile
O.M
()mégit-Sie, 12 et 14 CV
Oncl
Oyerlentl. 4 rgl. et 6 cYI
Pnefterd, 8 cyl.

•-• G  eW
Jewett.. 15 et 20 CV

renti•kessur, 10.16,16.18.20st» CY.
Peugeot, 5 CV et ()nuiraient • •

-  9  at IO CV
— I l  CV
— 1 4  ct C V  arlesmnspnise,

Pierce-Arrow _
Pontiac -Sig
folié, toue
Ratier. 750 CITIC. 3, 4
Revel, 9-Il et 13 CV
Itreenult, 6 CV

— I 0 . 1 5 ,  18 et 40 CV , • -
%MI, 6 cyl
Rochet-Schneider, 14 el 12 C V

12, 18 et 30 CV
10 CV
10-12 CV B. 25 • •

-  2  litres C. 23 . • • •
-  15005‘3t.026,9CY

1F F  Z  41. F  Z  .
11; F  41: Z  44; F  Z  11;  •F - Z -

. 4 F  F  F  KC
F F  Z  Z  F  Z  Z
/ F F  Z  Z  I F  F  Z  Z

F F Z Z F F Z Z F F Z Z
41- F  Z  Z  11. F  Z  Z  I F  F  Z •

F TF  z  Z
F Z Z F F Z Z . . . • . . . . .

F F Z Z  F F Z Z  F Z  Z Z
F F Z Z F F Z Z F F Z Z

F Z  Z  F  F  Z  Z  F  F  Z  Z
F Z  • . .  I F  F  Z  4 F  F  Z  • . .
F Z  Z  F  F Z Z . . .

F l  Z
F Z  Z .

Z Z F F Z Z
IF F  Z  Z  1 F  F  Z  Z  ,
IF TF KP KP I F  F  Z  Z  Z  Z

.•. • . •  1 F  F  Z  Z  41: F  Z  Z.. •
/F F  Kt:  KC

F TF Z  Z  F  Z  z  z  Z
F 'I'i. Z  Z

E F Z Z F F Z Z  4 F  F  Z  Z
E TF Z  Z  F  T F  Z  Z  F  Z  Z
41- F  X  Z  F  Z  Z  I F  F  Z  Z
F T F  Z  Z  F  T F  Z  Z  Z  Z
F F  Z  Z  F  F  Z  Z  F  F  Z  Z
F F  KC KC F  F  KC KC F  K C  KC
F F  Z  Z  F  F  Z  Z  F  F  Z  Z
F TF Z  Z  .  • • .  '  '  . .
F Z  Z  F  Z  Z  F  T F  Z
F I T Z Z F T F Z Z F F Z Z

Z Z  T F  TF Z  Z  T F  'l'l• Z  Z
6F 4F 4 1 ;  4F TF"FF. 4F 41;

F Z  Z  41; F  Z  Z  11F F  Z
TF P  Z  F  T F  F  Z  F  T b  F  Z

F Tl; F  Z  F  1'F F  Z  F  TE F  Z
F F  4 F  F  TF' F  4 F  F  TF  F  41'
F F  Z  Z  F  F  Z  Z  F  l e  Z  Z
F Z Z F T E Z Z F T E Z Z

F Z  Z  I F  F  Z  Z  41.• F  Z  Z
4F F  Z  Z  I F  F  Z  Z  • • •  • • •
41; F  Z  Z  41; F  Z  Z  I F  F  Z  Z

Z Z  F  ' l ' r  Z  Z  F  T F  Z  Z
I F F Z . Z i F F Z Z i F F Z Z

TF i F  Z  F  T i .  4F Z
IF F  / 1  Z  41" F  I F  Z  I F  'F.' Ï
41; F  f F  Z  I F  F  41; Z  4 F  F  4 F  Z

Z Z
• - • . . •  ••• /1 :  F  Z  Z  41:  F  Z  Z
IF F  Z  Z  I F  F  Z  Z  I F  F  Z  Z
IF F  Z  Z  I F  F  Z  Z  •  .. •••
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MARQUES

1928 1927 1928 1925
Moteur ei

A>

'
-Ait-,b.

ô

Moteur ".;

.2°

:Il

ôci,

Moteur

été hie.

•-•

,==>zi:

:rit

a., ô

Moteur

été h l , -

'
: " 7 2 - . , :

p „ ,  ôété h W été hW

Rolls-Royce. tous modèles IF F Z Z *F F Z Z *F. F Z Z *F F Z Z
Rover, 8 CV .. • . *F. *F KC KC *F. *F KC KC

— autres modèles F F Z Z F F : Z Z F F Z Z . • — . . • . •
Roy (Georges), IO CV F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z F. TF Z. Ï

— 1 4  CV ... . •  .. . —
.4F

.• .. ... ... .. .— ... iF F Z Z -IF F Z Z
Salmson, 10 CV, 65x90, I193. crni. F. R. R 4F F. R Z *F. F R Z *F. F R Z

— 7  GY. 113 ser.5-6-7 VAL 3 sér. 6 ... F été R *F. F été R iF F été R *F F été R
— 7  CV, type Grand Sport coursehi,/ i F course 'liv. *F. coursehiv. iF course hiv. *F

Sandford
Santal/ iF • • •
S.A.R.A.,. 7 CV 4F TF 2 2 IF TF 2 2 }F TF 2 Z iF TF Z Z

—  C o u r s e
— 8 - 1 2  CV
— autres modèles F .. F. F. 2. 2 .• —• ••• .—

Schneider (Théo), 6, 7, 10 CV. • F F Z Z F TF Z Z F TF Z Z F. TF Z Z
— 2lit.etautr.mod«. } F F Z Z IF F Z Z *F. F Z Z 4F F Z Z

Sénéchal, 7 et 9 CV * F TF Z Z IF F Z Z *F F Z Z *F F Z Z
Sigma, 7 et II CV  - -IF F Z K C I F F Z K C . . — • . • • • • • • . • • • • • • • • • •
Sima-Violet  F F F Z Z F TF Z Z F. T F Z Z . . . . . . ——••
Sizaire-Berwick lx F • • • KC KC IF F KC KC *F. F KC KC IF F KC KC
Sicaire Frères, 12 CV F F Z Z F F Z Z F E Z Z . . . . • . ... .•.
S.L.1.M TF . . . iF F Z Z 4F F Z Z
S t a b i l i a F
Studebaker F

TF
F KP KP F. 'TFi i F TF2 2 F TF 2 2

Steyr, IO CV. (6 cyl.) et 18 C V F . • • F Z F TF F Z .. • ... . • . . • . ... .. ... ...
Suère * F F Z Z / F F Z Z * F F Z Z * F F Z Z
Sunbeam, 24 CV F • . F F R Z F F R Z

— autres modèles F F Z Z F F . Z Z F F Z Z F F Z Z
Talbot, IO CV, D.C. et Sport * F F Z Z IF F Z Z iF F Z Z iF F Z Z

— 1 2  CV. D.S. et Sport• • • . * F F Z Z 4F F Z Z • . ... ... . .•. . .
— 14-16 CV, D.0  S I F F Z Z *F. F Z Z iF F.  . i F F. 2 2
— 16-18 CV, T.L.

T.A.M.
Turcat-Méry, 8, 10 et 12 CV . • • • F TF Z Z F F Z Z F F 2 2 i. F. 2 ±
Unie. Il, 16 et 9 CV F TF R R F TF *F. *F. F TF iF /F. F TF *F. 4F
Vermorel, 4 cyl. 6-8 CV et 10 C V * F F Z Z *F. F Z Z *F. F Z Z . . . ... ... ...

— 1 1  (71 9 GY. àll. Il GY. AG.4 F F Z Z .4F 4F Z Z ... ... .•. .• . ... ... •• . ...
— 1 0  CV. Grand Sport• courseR R coursa R R course R R .. • ... ... . •

Vinot-Deguingand I F F Z Z * F . Z . Z * F F Z Z * F F Z Z
Voisin, 8, 10, 14, 18 et 24 CV. • • • F TF 4F Z F TF *F. Z F TF *F. Z F TF IF Z
Willys-Knight, 4 cvl•SP F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z

— 6  cyl.Sp ..
Zèbre, 10 CV IF F Z Z IF F. Z Z . . . . . . ... ...

— 8  CV ... ... ... ... F F Z Z • .. ... ... ... . . . . .
Z é d e l ... .., ... .., _ .. .. • ... ... ., . ., , . ,„  .. i i ' i: Z ï
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tecutiès nrousrmas

MARQUES

1928

Moteur
t

1927 1926
Motent

été Ihlr. o

Moteur

été hiv.

1925
Moteur

été hie

u

r.
Albion, 32 CV

— aut res  modèles
Arbenz
Austin
Ilarre
13ngroa-Vielle, 3 T.5 et 5 lionnes •
lienismin, 1 I. .  T ,  e .  59 X 100
Berl iet. de 500 0 7.5011kg, tons ind
Ilernard 2 T.  2 T.5 et 31'
Bristol, 4 Imans
I3 ruSggel
Boire (I-a)
Chenard et Walckei Train-Far
Classic
Cottigt-Demnumier.14-18el 23 CV.
Daimler
Ifc Dina-litgton

1.000 k. l a  CV
Deguingend
Delahaye, de 500 à 5.000 kg
Delaugère et Clayette
Dewald
Dodge
Exshaw (t'anion à veneur)
Fiat
Fédéral
Ford, I tonne, modèle T.
F.W.D.
G.M.C., I et 14  tonne

— a u t r e s  modèles
Hurtu, 8 CV

— 10-14 CV
!tala
Kelly-Spring
Kissel
Laffly,arroseusehaleyeuse,camion

— type L.C. 2 et 3 T
Lancia
Latil, tous modèles
Leyland, 2 et 3 tonnes
Liberty-Willème, 6 et 7 T
La Licorne, 400 kg. à 3500 kg
Luc-Court
Maxwell
Mack
Miense
Nash-Quad, tracteur-porteur • • . •
O.M
Panhard et Levassor
Pipe
Pierce-Arrow

F

AF
4F
M

h1:
IF

IF

IF
i l

IF
t F
IF

F

I r
Ilri)
R
R

F

R
I l

F

4F
AF

4F

F
F
F
4F

4F

F Z
F Z
F Z
F 5 F
F Z
IFFF K3C

F Z
F Z
IT

z
/ Z

Z
F Z
F Z
F Z

TF Z
F Z

Z
F Z
F Z

TF  Z

F Z

FO F ['Zn
F Z

Z
I T  Z
V Z

Z
TF  Z
F Z

TF  Z
i F  Z
I Z
F Z
F Z
F Z
F Z

- . •
F Z

Z
r I  Z
F Z
F F
aF Z
F Z

Z
Z
Z

KC
KC
Z
Z
Z
Z
Z
ZZ
Z
Z
Z
Z
Z
Z

Z
Z

IF
11.

F.

/1F-

31.

IF
IF

i l
IF F  Z
4F F  ZF.I.F.

Noue menotter
Z 4 F  F  It TF
Z F O  FI)

F

F

3F

Z

Zzz4FZ
KC

Z

Z

Zz

KC w r
KC R
Z R
Z F
Z 4 1  F

•••
Z F  F
Z
z
Z 1  T F

41'
F

Z l e
Z I F  F
Z
Z
••• • • •
Z
Z 4 1 ;
Z F  T F
Z F
Z F  F
Z 4 1  I F
Z I  F

• . •

Z
FD
Z
Z
Z
Z
Z
" •
Z
Zz

Z

Z
Z
F
Z

• .

ZZ
Z

KC
KC

Z
Z

Z
. •

z
Z

Z
Z

Z

Z
Z
Z

KC
KC
Z

Z
• ..

Z
Z
Z
Z
Z
Z

Z

Z

Z
Z
Z
Z
Z

F
41r'
i F

41-
1_F

+111:
kF

4F
4F

F
l•

41'

4F
Il

FI)
lF
1t
R

• . •
i rR
F
F

R
4F
4F
4F

F• -
01

F
F
41

F
F
F
F
F
IF

F
F
F

F
4F

F
F
F

F
F
F

FI)

F
F

.••

•

IF

Z
Z
Z
4F
Z

Z
Z
F

Z
••
Z

Z
Z
Z
••

Z
FD
Z
Z
Z

ZZ
ZZ
Z

Z
•••

Z
Z
Z
••

Z
Z
F
Z
Z

Z
Z
Z

KC

Z
Z

Z

Z

Z
Z
Z
Z

Z
Z

KC
KC
Z

ZZ
ZZ
Z
• • •

Z

Z

z

zZ
Z
Z

F}1:
IF
IF

• • •

F

IF
F

/

IF

L I-

FD
4F
R
R

4F
ft
F
F

R
i F-
41
4!-

F
F

/1-

F
F
I'

F

F

I•
•

IF

F
F1.

"":

Fi;

F

TF

4F
F
F
F

TF

F

IF
F

Z

z

Zz
•••
Z

z
Z.

z

Z
Z
Z

Z.Z
Z
Z
Z

ZZZ
ZZ

ZZ
F

f.

Z
z
. .
z

•!•

7.
Z

z
• •

• • •

Z

KC

L

ZZ
Z

Z

ZZZ

z
••

Zz
Z
Z
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1928 1927 1926 192 5

MARQUES Moteur ...,__.

2zr,

e...,
C.
'

oci,

Moteur

été Inv.

z
iI„..
e:
2•ze

2
C.
Là
1
ôa,

Moteur le.1
'r
-..
i-..>
a m m

....
ri
. , . • • . . . . . . '
86 . , = .

Moteur
.4..
f

e..

e:
li,I

0.
été hiv. été hiv. .1.,

Prase 4F F Z Z IF F Z Z W F Z Z 4F F Z Z
Renault 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z
Rochet-Schneider, tous modèles i F F I F z e F i F z I F F e z e F i F Z
Roy (Georges) F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z F TF Z Z
Saurer (è cardans) F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F Z Z

— ( è  chaînes) F F KC KC F F KC KG F F KGKC F F KC KC
Scemia 4F F Z Z IF F Z Z 4F F Z Z" 4F F Z Z

— modèle P.B. 2 • .. ... • • • • • • • •. • • • • • • • • • F F Z Z F F Z Z
Selden, moteur Hercule F F Z Z F F Z Z . • . .•. • • • . •-

— 5  tonnes  F F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F Z Z
— autres modèles . • . • • .•. .•. • • • TF TF Z Z TF TF Z Z TF TF Z Z

Somua 3 tonnes et au-dessus • 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z 4F F Z Z
S.P.A., modèle 30 4F F Z Z iF F Z Z . . . . . . . .. . . . .

— autres modèles R 4F Z Z R. Tii. ± ± à e i iS.T  A R 4F Z Z R 4 F Z Z R 4F Z Z R 4 F Z Z
Unic, tous modèles *ii.Vermorel 800/1.000 kgs iF F Z Z Ï F F i i i i ii• ï i 2
White F F Z Z F F Z Z F F Z Z F F Z Z
Winterthur, 2.000 k. 35 C V IF F F ... 4F F F ... IF F F ... Y2F F F ...
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r n  A,C111[1.TR:S ACJ:',..)fC Off••T;..Su
1928 1927 1926 1925

MARQUES Moteur — , .1.2, Moteur «
:-...›

11... MM o t e u r [7--E -e2i... Moteur

ef...+Lv- :4_1
.=.

2.2a..
e&II,L, .-:

...
2'5

a . =
é t k l b l a ....' Ô

a .
et h W 4"

' . ,
2,a.

Ait ro
Ainsi.
Arn
A ne ip
Avery erroek-Ronnet)

— (eu l t i v.e t  rom kola
— a i m e .  niorli4ei

finuelie (Ftol.il. Eugène)
Co9e. 22-40.

— 40-72 .  . . . . . . . . . . . . . . . . .
—  m a r c :  r u e / i d e ,

CAterilifinr
Clirunon
C i t r o ë n ,  à  e l l r e i l l e a
Deum, ninil. F. .  • ..

- - a u t r e s  m e t t e l e t
Dern- i h li
f7eloluiye (tournesol)

LB.  (cultive./
— 16-32
— antre,. metklra

Fine-
Fore l :  o r. •
Gros.
Hart Parr
l ii rond 11.•
l l'Ibert. 15-30

— a u t r e .  rno•lelem
Interuntionel . . .
John Perre •
L e n d l  in -
[-rail
Little l ient
M i t e  C o r  rr ik k [ J e t '  [ , g
M i s t r a l .
Oil Pull. T2-20, 20-40

— ' t h e r e  4 modèles
Potycnkeur Dulioi, . . . . . . .  • . —
R.D. (D ul,ph)
Renoult
Rip.
Serrais
S i m o r •  [ m o t e u r  2  I .  •  . .  ,

— —  4  t
& m e m . ,  t y p e s  A  e t  C
'Piton .
'I'o-Ro
Tourend-1..nt il
' fo in-City. I2-20 20-35.

—  a u t r e  a i l l e d d r a
U.,el Sam
Veil nerote .  •
Waterloo 13oy.
Wnli.
R. M'allia et Cie (Mac Cod.— .

i l -
4F

i l '  . . .
F
41
il-
..

' r i ,
. .

F

F
F
...
F
F

• •.

R
F
F
F
ef

F
.

. .
F
F
F
F
F
F
4 1 - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . R

4F
F
F

. .
F
i f

F
F

F

. . .
F
41.—Z[L:Pi l
F

...
Z .

Ke..:
Z

_ .
KC
...

Z

KC:
Z
. •
Z
Z

- • -

.. •
Z

KU
Z
z

Z
• •2
. •
2
Z
Z
Z
Z
Z

Z
—
i

• • .
-:.•
L

2
—•

KJ

. .  •
. , .

Z

KC
Z
..

KC.
- ..

2

..
Z

. •
L
Z

•.-

.• .
Z

•—•
Z
z

Z
. .Z'
• •
Z.
L
7.
Z
L
Z

Z
- - { F •
Z

. .  .

...
-..

2
-••

KJ

. . .
, , .

Z

}I
FF
R
41:
.. .
F

•

ôF

1'
4I-
. • .
41...
Hi

R
If 1.
41-
R F Z Z R E Z Z U Z K C K C
il.

4F
.•
(1.-

. . .

41-
al•
4 1 - F Z Z
4F
14
R E Z Z . . . . . . . . . . . .

ii
}F•
R

....
i l -

F
•••

R

}F
. , .

ii:

4F
F
4F
4F
...
FF
-

F

F
F

• —
F
F

17

14
F
F

41'

F
...
F'

- .  •
I.
F

F
F Z Z R F Z Z R F Z Z

11•-)..
F
F
R

..,
1F

F.
.

F

' i .
. . .
4 F Z Z
F

. .
Z

KC
Z

KC:—
...

Z

i.C.
Z
. . .
Z
Z

2.

• • .
Z

KC

Z

Z
• .2
• •
2
Z

Z

•..
Z

.. •
• .
Z

2
.—

K.IK.1

• • -
.:_.

Z

. . .
—.
KC
Z

— • R F Z
KC
.. .

Z

. • .
Z
. . .
Z
Z

,
.L.

. • .
Z
—.

Z

Z
• .2
. •
2
Z

Z

Z
•••
Z
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S F E S  Industriels, Agricoles, Dowesti ues, etc.

MARQUES
1928 1927 1926 1925

été hiv. été i  h i v. été I hiv. été hiv.

Abeilles, types N et T 4 F F 8F F 4F F 4 F F
Altos (A. Bonnet, constr.)• • • 4F F 4F F 4F F 4F F
Andreau, Engrenages Citrodei • R 8 F R i.F B 4F

•Aster (séries B et D) F TF F TF F TF F TF
— (type A.G. 5) F F F F F F F F
— —  F. 2  et S.D F TF F TF F TF F TF
-  H .  K. O 8F F 8F F 4F F ... ...
— autres types 4F F 4F F 4F F 4F F

Aubier & Dune, 75 et 175 cc.
Ballot, types I.K

4F
4F

4F
F

41,
4 F

4F
F

4F
4F

4 F
F

...
'-4-F

— 4  Net 4G 4 F TF F TF F TF F TF
— 4  F, 4 G, 4 H 4F F 4F F 8F F 4 F F

Barré 4F F 4F F 4.F F 4F F
Bauche (Et. Eugène) F TF
Baudoin 4F F 4F F 4F F 4F F
Bauchet F TF F TF F TF F TF
Bernard Kervolinespécialepour moteurs Bernard
Bettios-Loire, de 4 à 72 Gy. 4F 4F 4 F 3 F 4 F 4 F 4 F 4 F
Bonnet F TF F TF F TF ... .. .
Brantford (Ch. Deville) 4F 4F 4 F 4 F 4F 4F ... ...
Bruneau, essence 4F F -4-F F 4F F 4F F

— naphtaline F TF F TF F TF F TF
Bugaud 4F F 4F F 4F F 4 F F
Chapuis-DornierCérès

 4 4F F
F

4F
4 F

F
F

4F
4F

F
F

4F
8 F F

F

Conord et Labiaule F F F F F F F F
De Dion-Bouton, 3 CV F TF F TF F TF F TF

6-10 CV • 4F F 8F F 4F F 8 F F
Deville, 4, 6, 8 CV 8F F 8 F F 8F F 8 F F
Dhotel-Montarlot 8F 8F 4 F 8 F 8F 8F 8F 4F
Delo (Etablissem. Douge,

Besançon) Kervoline spéciale our moteurs Dol
FiFiitel vt, type J

F
F

TF
TF

F
F

TF
TF

— K.L.M 8F F 8 F F 8F F 8 F F
Japy F TF F TF F TF F TF
Legrand F TF F TF F TF F TF
M.A.G., type 1 Cet 2 C 4F TF 4 F TF 4 F TF 4 F TF

— 4 C 8F F 4 F F 4F F 8 F F
Malus diverses machines *F. 8 F 4 F 4F 8F 4 F 4F } F
Omnium Agricole et Indus-

triel de 3 CV. à 25 C V 8F 4 F 8 F 8 F ... .. . ... ...
Panhard-Levassor F F F F F F F F
Pilter 4F F * F F 8 F F , I F F
Polymoteur 8F F 4F F 4F F 4F F
Quentin 4F F IsF F 8F F 8 F F
Renault, 2 à 8 CV. I  cri . .  • *F. F 4 F F 8 F F 8 F F

4 à 6 cyl F F F F F F F F
Renée F TF F TF F TF .. . .. .
Rustic *F. F f iF F 4 F F 4 F F
S. A.M.C. I 8F 8F 4 F 4F 4 F 4F ... ...
Savi, 5 et 10 CV., 1 c y l 8 F 8 F 8 F 8 F 4F 8 F 4 F 4 F
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MARQUES
1928

été

1927

été hiv

1926

été I  h i v.

1925

I h iv. été h i v .

Scap
Titan
Tosello à Liancourt (Oise) • •
Train
Vermorel 2 HP

— autres  modèles
Viella de 3 CV ir à 14 CV • •

i  F
F
F

i F
F

i•F
F

F
TF
TF
i F
TF
F
F

F
F
F
l iF

F
i F
F

F
TF
TF
i•F
TF
F

TF

F F
F

i F
F

i F
F

F
TF
TF
./rF
TF
F

TF

F
F
F

i F
F

i F
F

F
TF
TF
i F

T
F

TF
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S i e  Nouvelle pour l'Automobile

" A M I L C A R "
31 à 47,  Boul.  Anatole-France

SAINT-DENIS
(Seine)

Amilcar
6 CV. T y p e  C 4

CARACTÉRISTIQUES ET RÉGLAGES

Nombre de cylindres
Alésage
Course
Cylindrée
Ouverture admission.
Fermeture admission ...  (retard)
Ouverture échappement (avance)
Fermeture échappement (retard)
Avance à l'allumage (maximum).
Jeu aux soupapes admission
Jeu aux soupapes échappement .

4 (monobloc)
58
95

litre
à 0°

39° 20
48°
1° 54

5 %
% 15

0'm 20

pris
en degrés

s u r

le volant

Bloc-moteur. — 4 cylindres 58/95 monobloc, à culasse rapportée.
Bloc-cylindre. Carter en une seule pièce en fonte.
Cylindrée : 1.000 cc.
Taux de compression : 4 kgs 5.
Puissance effective au frein : 22 CV à 3.000 tm.
Régime normal d'utilisation : 2.500 à 3.000 tm.
Soupapes latérales voisines. Pistons aluminium compor-

tant trois segments dont un avec gorge récupératrice d'huile
et trous d'évacuation.

Graissage. — Le graissage du moteur se fait par barbotage. L'huile
contenue dans le carter inférieur A  du bloc-cylindre est
remontée par le volant dans une des pattes B du moteur
formant réservoir. Cette huile descend par une canalisation C
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dans des augets en tôle. Les bielles munies de béquets D plon-
gent dans l'huile contenue dans les augets, et la projettent
sur tous les organes.

L'embrayage à disques métalliques travaille dans l'huile.
Son graissage ainsi que celui de la boîte de vitesses est
assuré par l'huile du moteur.

PRATIQUE DU GRAISSAGE

La surveillance du niveau s'effectue au moyen d'une jauge
graduée. Pour le contrôler, le moteur étant arrêté depuis
quelques minutes, retirer la jauge, l'essuyer, la remettre en
place sans la visser, puis la retirer à nouveau pour effectuer
la lecture. Le niveau d'huile ne doit pas être au-dessous du
deuxième trait de la jauge.

Tous les 2.000 kms en été et 1.000 kms en hiver vidanger
et rincer les carters. Pour cela retirer les bouchons de vidan-
ge V et V, du carter moteur et celui de la boîte. Enlever
le carter inférieur et nettoyer soigneusement les augets.
Vidanger également la patte du moteur formant réservoir et
nettoyer la rampe d'alimentation C en injectant de l'huile
très fluide et chaude, dans les quatre trous a, alimentant
les augets.
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Tableau Général de Graissage
de la Voiture Amilcar 6 CV -  Type C4

O R G A N E S »Ète

<L,
•-ej
g a
Z I I

Tous les
L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Bloc-moteur
Surveillance constante d u  n i -

veau d 'hu i le  qu i  ne do i t  pas des-
cendre e n  dessous d u  2 e  t r a i t
de l a  jauge.  V idange  e t  l avage
tous l e s  2 .000  k m s  e n  é t é  e t
1.000 k m s  e n  h i v e r.  A p r è s  v i -
dange, in t rodu i re  3 l i t res  d 'hui le
neuve dans le mo teu r  e t  1,4 l i t re
dans la  boi te de vitesses.

Pont arrière
Avec d i fférent ie l .
Sans d i f fé ren t ie l .

Axes de Pivots de roues A V

Barre d'accouplement

Rotules de la barre de direction

Boîtier de direction

Cardan AV  de la transmission

lloalement AV de la transmission
i •
Roulement central de la transcatssion

Moyeux des roues AV

Roulements des roues A R

Axes des ressorts A R

Cames des freins AR

Pédale de frein A R

R1

R3 1

I 2

2 2

3 2

4 2

5 1

6 1

7 1

8 2

9 2

10 2

4

2 1

Jours o u
200 kms

3.000 kins

300 kms

900 kms

300 kms

Kervoline F
type BB

en é té

Kervoline F type A
par f ro ids r igoureux.

Kervoline Z
Kervoline Carters

Kervoline
Rose France

dans chaque Téca lémi t

Net toyer
soigneusement chaque

graisseur a v a n t
d'agrafer l 'é jecteur de

la pompe à pression

Donner quelques t o u r s
de poignée en

intercalant plusieurs
arrêts de 10 à 15 secon-
des pendant l 'opération
afin de permettre à la

graisse de se bien
répart i r.

Ne cesser l 'opération
que lorsque le l ub r i f i an t
usagé suinte aux joints,
chassé par celui injecté.

O R G A N E S
tuu

e."

E a
o

Tous les
L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Articulations de la  timonerie
des freins

Arbres de renvoi de f r e i n s

Magnéto
ou 2  gout tes  d a n s  c h a q u egraisseur.

Carrosserie a r t i c u l a t i o n s

Ressorts AV  et AR

Carrosserie :
Entret ien des cu i rs  e t  s i m i l i -

cuirs.

13

14

10

4

2

300E kms

3.000 kms

3.000 kms

Lames démontées, nettoyées
et graissées 2 fois l'an.

I I
Par saison : une couche légère
sur surface propre et sèche,

I I 5

Kervoline % F
type BB

Huile de Vaseline
Kervoline

Kéraphite

Huile Thésée
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Châssis Am i l ca r  6 C V,  t y p e  C4
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Coupe transversale et distribution d'huile du moteur Amilcar 6 CV, type C4

A ,
itren Icon 2  e  tua
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par la pompe à travers une large crépine B est refoulée dans un
collecteur C., qui la distribue aux deux paliers du vilebrequin à
la commande de distribution.

Des canaux extérieurs au vilebrequin amènent l'huile sous pres-
sion aux têtes de bielles.

Le graissage de la distribution, commande comprise, s'effectue
par projections. Un clapet situé sur le circuit de refoulement de la
pompe permet de régler la pression de l'huile en circulation.

Le carter inférieur forme réservoir d'huile.
Le niveau d'huile correct est de 4 litres sur le type normal et

de 5 litres sur les châssis CGS surbaissés. Il ne doit pas descendre
en dessous de 2  litres qui est la limite dangereuse. L'orifice de
remplissage est situé sur la paroi du bloc-cylindre côté droit. La
vidange s'effectue par un bouchon situé à l'arrière du moteur.

L'embrayage à disques métalliques fonctionne dans l'huile, celle-ci
provenant directement du moteur. Le graissage de la bague de cen-
trage est effectué sous pression. La butée de débrayage est graissée
par projections.

La boîte de vitesses comporte trois rapports de marche avant,
plus la marche arrière.

Son graissage s'effectue par barbotage. A cet effet, le carter reçoit
1A litre d'huile, Le remplissage s'effectue par un bouchon placé à
la partie supérieure de la boîte ; un bouchon prévu à la partie infé-
rieure permet la vidange. Le couvercle supérieur de la boîte peut
s'enlever aisément pour permettre un nettoyage complet de la boîte.

Le graissage de la rotule de poussée s'effectue au moyen d'un
graisseur Técalémit prévu à cet effet.

La transmission au pont arrière se fait par couple conique. Le grais-
sage s'effectue au moyen de " Kervoline Carters que l'on introduit
par le bouchon de remplissage placé à l'arrière. Un dispositif de
turbine et feutre protège les roulements des roues AR. Les freins
sont protégés également par un feutre assurant une garantie suf-
fisante.
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Amilcar

Nombre de cylindres
Alésage .
Course

Anc. modèle N o u v .  medèle

4 (monobloc)
60
95

Cylindrée 1.075 cc.
Taux de compression 5 kgs
Puissance effective au frein • • • • 30 CV à 3.700 tm.
Régime normal d 'ut i l isat ion 3.700 tm.
Ouverture admission.... (avance) 6° 5 °
Fermeture admission ...  (retard) 50° 5 5 °
Ouverture échappement (avance) 52° 5 5 °
Fermeture échappement (retard) 12° 1 2 °
Avance à l'allumage (maximum). 8 a /
Jeu aux soupapes admission 0,15 0 , 1 5
Jeu aux soupapes échappement . 0,25 0 , 2 0

CV (Type CGS)

CARACTÉRISTIQUES E T  RÉGLAGES

MOTEUR

Bloc-cylindre à culasse rapportée. Carter en une seule pièce en
fonte. Le fond du carter est en aluminium et forme réservoir d'huile.

Soupapes latérales voisines attaquées par l'arbre à cames. Entre
chaque came et la queue de soupape correspondante se trouve inter-
calé un frottoir réglable. D'autre part, la queue de soupape porte à
sa partie inférieure un grain réglable.

Pistons en aluminium munis de trois segments d'étanchéité dont
un avec gorge récupératrice d'huile et trous d'évacuation.

Système de graissage. — Le graissage se fait par circulation
sous pression et projections. L'huile est aspirée dans la partie
inférieure du carter A par une pompe à palette P noyée, située à
l'arrière du carter et commandée par l'arbre à cames. L'huile aspirée
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Tableau Général de Graissage
de la  voiture Amilcar 7  CV -  Ty p e  CGS

O R G A N E S
, . .
.3 ',$''
a. k0

4,5

L NS  .EE 2,
°z  u-a

Tous les
L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Bloc-moteur R l 1 jours
Survei l ler l e  n i v e a u  d 'hu i le .

dans l e  c a r t e r  q u i  n e  d o i t  p a s
descendre en dessous du 2e t r a i t
de l a  jauge.  Surve i l l e r  l a  p res-
sion a u  m a n o m è t r e  ( 1  k g  5  à
1.000 tou rs  e t  5  kgs à  p le in  r é -
gime).
.  Vidanger e t  l a v e r  t o u s  l e s

3.000 k m s  e n  é t é  e t  1 .500  e n
hiver. Après  v idange, in t rodu i re
4 l i t res  d ' h u i l e  dans  l e  m o t e u r
(5 l i t .  s u r  l e  t y p e  surbaissé) e t
1/2 l i t re  dans la bo i te  de vitesses.

Pont arrière R3 1

ou K e r v o l i n e  y2 F
300 kms type BB

en é t é
et

Kervoline F  type A
par f ro ids r igoureux .

3.000 kms
Vidange e t  net toyage tous les

3.000 kms.

Axes de pivots de roues A V 1 2

Kervoline Carters

300 kms

Cames des freins AV 2 2 —

Axes des leviers intermédiaires 3 2 — K e r v o l i n e

Rotules de la barre d'accouplement4 2
— R o s e  France

Net toyer
Rotules de la  barre de direction. 5 2 —  s o i g n e u s e m e n t  chaque

graisseur avan t
d'agrafer l 'é jecteur  de

Boîtier de direction 6 2 —  l a  pompe à pression.

Donner quelques tou rs
Axes des ressorts AV 7 2 —  d e  poignée en

intercalant plusieurs
arrêts de 10 à 15 secon-

Axes des jumelles de ressorts AV 8 4 —  d e s  pendant l 'opération
afin de permettre à la

graisse de se bienAxe du pédalier 9 1 répart i r.

Arbre du palonnier IO 2 Ne cesser l 'opération
—  q u e  lorsque le lubr i f iant

usagé su in te  a u x  jo ints
Cardan de l'arbre de iranstaission11 1 —  c h a s s é  par celui injecté.

Roulement A V  d e  l ' a rb re
de transmission 12 1 —

O R G A N E S o
.,S.
E Tous les

L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Roulement central de l'arbre
de transmission.

Moyeux des roues AV

Roulements des roues A R

Axes des ressorts A R

Cames des freins AR

Timonerie de freins

Ressorts AV  et A R

Magnéto :
Une o u  d e u x  g o u t t e s  d a n s

chaque graisseur.

Carrosserie :
Serrures, charn ières ,  a r t i c u -

lations, a x e s  d e  c a p o t e  e t  d e
pare-brise.

Carrosserie :
Entret ien des cu i r s  e t  s im i l i -

cuirs.

AnIll<ar I b

13

14

15

16

1
2

2

2

300 kms

900 kms

300 kms

17 2

Toutes articulations

Lames démontées et nettoyées
2 fois l'an.

3.000 kms

Par saison : une couche légère
sur surface propre e t  sèche.

Kervoline
Rose France

Même hu i le
que p o u r  le m o t e u r

Huile de Vaseline
Kervoline

Huile Thésée
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Châssis A m i l c a r  7 C V,  t y p e  COS
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Coupe transversale du moteur Amilcar 7 CV, type CGS

«No,

Amilcar 2 b

4 i%, .4«, A see, e multre
› \"' plIIIMIii 1

sli—be 1  USIr . E. ,,LAO,4E, ,',, ,-. •

Coupe longitudinale et distribution d'huile du moteur Amilcar 7 CV, type-COS

Wee
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Amilcar
7 CV (Type G)

CARACTÉRISTIQUES ET RÉGLAGES

Nombre de 'cylindres
Alésage.
Course
Cylindrée
Taux de compression
Puissance effective au frein
Régime normal d'utilisation
Ouverture admission.... (avance)
Fermeture admission ...  (retard)
Ouverture échappement (avance)
Fermeture échappement ( retard)
Avance à l'allumage
Jeu aux soupapes admission
Jeu aux soupapes échappement .

4
60 n'Xn
105

1200 cc.
4 kg 5

28 CV à 3500 tin.
de 2800 à 3500 trn.

0°
39° 20
48°
1° 54
4%5
0 1 5
0%20

Bloc-moteur. — Le bloc-moteur est le même que celui du type
C. G. S., sauf en ce qui concerne le réglage. Les indications
données pour le graissage du type C. G. S. sont donc exactes
pour le type G.

Pont arrière. — Le pont arrière étant à différentiel, il est néces-
saire de n'employer pour le graissage que de l'huile épaisse
Kervoline Z. Après vidange complète (tous les 3.000 kms)
remettre dans le carter environ I litre d'huile.
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Tableau Général de Graissage
de la Voiture Amilcar 7 CV -  Type G

O R G A N E S

...
.  1-',-.. .--E ' l  '13 =
a, no

.0

Nombre
de points

Tous l es
L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Bloc-moteur RI 1 Jours ou K e r v o l i n e  1/2 F
Surveiller l e  n i v e a u  d ' h u i l e

dans le car te r  q u i  n e  d o i t  p a s
descendre au-dessous du  2e t r a i t
de la jauge. Surveil ler également
la pression au manomètre (1 k g  5
à 1.000 tours et 5 kgs à ple in ré-
gime). A p r è s  v idange,  t o u s  les
3.000 kms en été et 1.500 kms en
hiver, int roduire 5  l i t res d ' h u i l e
dans le moteur  e t  1/2  l i t r e  dans
la boite d e  vitesses.

300 kms type BB
en été

et
Kervoline F  type A

par f ro ids r igoureux

Pont arrière R3 1 3.000 kms Kervoline Z
Vidange e t  n e t t o y a g e  t o u s

les 3.000 kms.

Axes des pivots de roues A V 1 2 300 kms

Cames de freins AV 2 2
!

Axe des leviers intermédiaires
de commande de f r e i n

,
; 2 — K e r v o l i n e

Rose France
Barré d'accouplement  2 —

Nettoyer

Barre de direction 5 2 soigneusement chaque
—  g r a i s s e u r  avan t

d'agrafer l 'é jecteur de
Axe avant de ressort A V 6 2 —  l a  pompe à pression.

Donner quelques t o u r s
Axe arrière de ressort A V 7 2 de poignée en

intercalant plusieurs
arréts de 10 à 15 secon-

Axe des jumelles de Tesson AV. 8 2 des pendant l 'opérat ion
afin de permettre à la

Axe du pédalier 9 1 ..._. g r a i s s e  de se bien]
répart i r.

Ne cesser l 'opérat ion
Supports de l'arbre palonnier. 10 2 que lorsque le lubr i f iant

usagé suinte a u x  Joints

Arbre palonnier i l 1 chassé par  celui injecté.

Cardan de l'arbre de transmission32 1 —

Roulement AV de l ' a r b r e 13 1

O R G A N E S 5.75 a. te
.0 ,E;
E Tous l e s

L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

Roulement milieu de l 'arbre 14 1 300 kms

Axe AV  des ressorts AR 15 2

Axe de jumelle AV de ressort AR. 16 2

Axe du palier de ressort A R 17 2

Axe A R  de ressort AR 18 2 Kervoline
Rose France

Roulements des roues A R 19 2 900 kms

Cames des freins AR 20 2 300 kms

Moyeux des roues AV 21 2 900 kms
Enlever le chapeau de roue et

garnir  de graisse.

Boîtier de direction 22 2 300 kms

Ressorts AV  et AR Lames démontées et nettoyées
2 fois par an Kéraphite

Magnéto : 22 2
Une o u  d e u x  g o u t t e s  d a n s

chaque graisseur.
Huile de vaseline

Carrosserie : Kervoline
Serrures, charnières, a x e s  d e

capote e t  de  pare-brise. 3.000 kms

Carrosserie :
Entret ien des cu i rs  e t  s i m i l i -

Par saison: une couche légère
sur surface propre et sèche H u i l e  T h é s é e

cuirs.

Amilcar 3 b a s
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Voiture A m i l c a r  7 CV,  t ype  G
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Automobiles HOTCHKISS
Usines d  Bureaux :

j68, Boulevard Orritim,St.DENIS Hotchkiss
Magasin d ' E x p o s i t i o n

154, Champs'Élysées, PARIS 1 2  CV Types A M  et AM2

CARACTÉRISTIQUES E T  RÉGLAGES

Nombre de cylindres
Alésage et course
Cylindrée
Ouverture admission
Fermeture admission
Ouverture échappement
Fermeture échappement
Jen aux soupapes admission .
Jeu aux soupapes échappera
Avance à l'allumage
Rapport prévu couple coniq.
Type d'embrayage
Nombre de vitesses
Direction
Ordre d'allumage

AM
4

80 x 120
2 lit. 412

PMH
Retard 20 5  PMB
Avance 17 7./ PMB
Retard 1 % P M H

1/10
15/100

Avance maxim. 7 "„;
10/49

Disque métallique unique
4 vitesses et marche AR

Vis et secteur
1, 3, 4, 2

AM2
4

80 x 120
2 lit. 412

PMH
Retard I I 7„7, PMB

Avance 17 P M B
Retard 1 '"% PMH

1/10
1/10

Avance maxim. 7'"m
10/49

Disque métallique unique
4 vitesses et marche AR

Vis et secteur
1, 3, 4, 2

Moteur AM.— Soupapes latérales et inclinées. Un collecteur unique
contient les coiiduits d'admission et d'échappement, permet-
tant ainsi un continuel et avantageux échange de température.

Remplissage du carter par le bouchon R. Contenance
5 litres d'huile. Surveillance continuelle de la jauge (2 traits
indiquent les remplissages maximum et minimum.

Châssis AM. — Le frein à main n'agit que sur les roues AR.
Moteur AM2. — Soupapes en fond de culasse et commandées par

culbuteurs.
Le graissage est assuré :
1° Pour les paliers, têtes de bielle; les portées de l'arbre à

cames, les axes des culbuteurs et les rotules des tiges de com-
mandes par huile injectée sous pression par pornpeà engrenages ;

2° Une dérivation du circuit projette l'huile sur les chaînes ;
3" Le retour de l'huile injectée aux basculeurs crée un bain

d'huile pour les poussoirs ;
4° Les cames, poussoirs, cylindres, pistons et pieds de

bielle sont lubrifiés par projections.
Boîte de vitesses. L a  lubrification est assurée par projection,

(bain d'huile) et circulation, l'arbre intermédiaire et l'arbre
secondaitc étant percés. L'huile parvient aux dés de cardan
et rotule de poussée par la canalisation de l'arbre secondaire.

Châssis AM2. — Le frein à main agit sur les quatre roues.
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!

Tableau Général de Graissage
des Voitures Hotchkiss I2 CV Types AM et AM2

I

O R G A N E S

Il Moteur :

Il
Remplissage par le reniflard

Contenance maximum : f  lit.
Attendre quelque temps pourlire le niveau réel à  la jauge
(repère 6).

Vidanger par le bouchon VI :
en été
en hiver
Pression de l'huile (oléornetre) ilarrêt au ralenti : secteur rouge ;
marche :  secteur blanc.

Embrayage :
Enlever le regard

11 e t  graisser le roulement
avec une burette à  long col.
Vidanger à chaque Lois par leIl bouchon V2,
On peut graisser le roulement.

Boîte de vitesse :
Remplir en affleurantfice

I V i d a n g e r  V 3

Pont arrière :
If R e m p l i r  en affleurant l 'ori-
i f i c e

Vidanger V 4

Timonerie de freins :
foutus a r t i c u l a t i o n s ,

et chapes rotules

ICâble d u  compteur :
Dégainer le flexible

Ventilateur :
J E n  hiver enlever la courroie

et lubrifier tous les

Bielle de direction

Barre d'aCcouplement

.E
;

E
2

R I  1

K

L I
1

N
1

4

ô
7

1

2

2

Tous les

400 kms

11.500 fans
1.000 kms

r1.000 izms

13.000 kms?

1.000 kms
14'000 kms

I
11.000 kms
14.000 kms•

500 kms

2.000 kms

500 kms
2.000 kms

500 kms

LUBRIFIANTS
A E M P L O Y E R

Kervoline F  type A

Il

Kervoline 1/2 F
type BB

Kervoline
Rose France

Kervoline 1/2 F
type BB

Kervoline
Rose France Ij

1!
Nettoyer ' 1

soigneusement chaque
graisseur avant

d'agrafer l 'é jecteur  I ;de la pompe à pression.

ORGANES

Axe des pédales
; Commande des freins

Relais des freins AV
Cames des freins AV  et  A R

Axes des ressorts
Pivots des roues AV
Patins d'essieu A R

Magnéto
Dynamo
Démarre&

Carrosserie
Accumulateurs :

Ne jamais oublier de faire le
plein avec de l'eau distillée de
façon à recouvrir !es plaques.

Boîtier de direction

j Moyeux A V  :
Démonter les roues, enlever

le bouchon de feutre, et injecter
par

Au démontage, graisser le file-
tage de l'écrou chapeau

Arbre de renvoi des f r e i n s
Modifications de l'attelage de

la pédale avec freins AV et AR
[fig. 1 e t  21,

Ressorts :
Aprei, a v o i r  r o u l e  q u e l q u e ,

".erups a v e c  u n e  v o i t u r e  n e u v e
ou une voiture dont les ressorts'
viennent d'étre remontés, véri-
fier le bort serrage des brides del
fixation avant que les ressorts`
ne fassent du bruit.

Carrosserie :
Entretien des cuirs et simili-

cuirs.

a. to

11

12

13

14

15

8
10

2
3

z

2

2

2

4

14

2

2
3

2
1

articulations

5

9

G

1

Tous les

500 kms

800 kms

300 kms chassé par celui injecté.
1.000 kms

1.000 kms

L U B R I F I A N T S

A E M P L O Y E R

3.000 km)

Donner quelques
tours de poignée
en intercalant
plusieurs arrtts

de III à 15 secondes,
pendant l'opération
afin de permettre

à la graisse
de se bien répartir.
Ne cesser l'opération

que lorsque le
lubrifiant usage

suinte aux joints

Quelques gouttes d '
Huile de Vaseline

Kervoline
Ne jamais graisser

en marche
les appareils '

Revêtir d'un peu de
Vaseline

les bornes de la bat ter ie
pour les protéger
contre l'oxydation

500 kms

2 I l  1.000 kms

1 1 . 0 0 0  kms\

Lames démontées cieux
fois. l'an, nettoyées e tgraisses partout

Par saison : une couche
très légère sur surface

propre et sèche

Kervollne Z

Graisse Kéraphite

Huile Thésée
(Emplo i ,  v o i r  not ice

.wéciale),

Hotchkiss I
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Châssis HOTCHKISS type AM2 Ensemble général

15

9 8 7
6

5 1 1

9 8  7 2

15 14

15

15
101,

o c '

14 1 0
1
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R
Basculeur N°1

B

,tu

Maximum utileMinimum dangereux
Refoulement:de la Pompe P

Hot chiots

u Jeux dereglege,

LÉGENDE

Basculeur N°8Ressortd'écartemen be-J? Couvre culasse

Aspiration de l'huile

Culasse

•e1/4,
.fee...g.reere

A Tube d'aspiration de la pompe àhuile PB Bouchons de l'axe des culbuteursC Bouchon de réglage de tensionD Bille du tendeurE Cominande de pompe à huileF Flutleur qui transmet directe-ment le niveau d'huileO Roulement de centrage de l'arbreprimaire

H

O

Bloc-Moteur type AM2(80. 120 - 2 L, 412)

ArbrePrimaire 3

Cuvette du carter intérieur for-mant réservoir d'huileécrou de blocage du ventilateurEcrou de réglage du ventilateurRouie:meut de datayageRegard sur le carter d'embrayageTube transmettant la pressuréd'huile à l'oleiumétreVis de réglage sur chaque basculeurPaume à huile, à engrenages

sT
uVI

Arbre secondaire
Commande du.  compteur kilometrique

Usgemc("ik

Arbre intermédiaire

Fourchette de débrayageReniflard. Orifice de remplissage,en huilePoussoirs de soupapesTube de montée d huile sous pres-sion, à la distribution en teteContre-écrou de blocage de la vis OBouchon de vidange du carter demoteur

V2
V3
X
4

Côté droit du Moteur

Bouchon de vidange du carterd'embrayageBouchon de vidange de ta boitede vitessesEeuans du carter lutétium. situésmi-dessus de la réserve d'huile HEcrans prévus sous les cylindresGraisseur du moyeu de ventilateurHotchkiss 3e

Coupe tranivereale. - Vue de l'avant

Côté gauche
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Châssis "  Hotchkiss

ornmande

TYPE  A M 2
1 9 2 8

s F r e i n s  p a r

99

Parmi les particularités très intéressantes qui se rencontrent dans les
châssis Hotchkiss 1927, se signalent la commande et le réglage des
freins que nous détaillons sur les diverses photographies ci-jointes.

Les Freins agissent :
Soit sous l'effet du levier

à main qui actionne le
frein arrière ;

Soit sous l'action de la
pédale qui intéresse les
freins avant e t  arrière.
L'équilibre parfait s'ob-
tient entre les quatre roues
par l'effet d'un palonnier.
1 Le levier à main 20 tire,
par l'intermédiaire de la
biellette à chape 21 et de
l'arbre tubulaire 22, sur-les
deux tiges 25 directement
articulées sur les leviers
d'axes de cames des freins

20

3 5 25 17

38 24 2 26 22 1 6

arrière. En effet, la rotation du tube 22 entraîne le déplacement an-
gulaire des biellettes d'extrémités 23 et 24.

La pédale 30 tire par l'intermédiaire de la bielle à chappe 31 sur
le balancier compensateur 33 qui est articulé sur 24 et sur le levier 35
par la liaison 34. Le levier 35 fait tourner l'arbre 36 qui est centré
dans le tube 22.

L'arbre 36 porte en ses extrémités les deux leviers 37 qui sont
reliés par les tiges 38 aux freins avant.

La déformation du quadrilatère articulé 24-33-34-35 est telle que
l'action de la pédale s'exerce de façon certaine sur les quatre freins.

En effet, si deux d'entre eux, par exemple les freins avant, sont les
premiers à amorcer le serrage, le déplacement de la pédale impose
aussitôt une course de serrage accentuée sur les deux autres freins.

Pendant cette manœuvre, l'axe de la manivelle 26 se déplace libre-
ment dans la chape de la bielle 21.

De même lorsque le levier de frein à main travaille seul, l'axe
médian du balancier 33 se déplace librement dans la chape de la bielle 31.

Hotchkiss 1 us
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3E,

D'autre part, ce balancier n'est alors sollicité que par le levier 24
et ne meut aucunement l'arbre 36.

Les divers leviers sont courts et trapus, les deux arbres 22 et 36
sont robustes, leurs paliers-supports fixés au châssis sont prévus
immédiatement à côté des jeux de leviers et de palonnage. De ce fait
la démultiplication entre la pédale et les cames de freins n'a pas été
limitée par la crainte des flexions et des torsions dans l'ensemble de la
commande. En outre l'effort du pilote n'est pas, en plus grande partie,
absorbé par les déformations " gauches d u  métal.

(PLAGE

Le réglage général des freins est extrêmement facile. Il est réalisé
par la manoeuvre du seul écrou à oreilles 40 situé sur le point d'attaque
de la bielle 31 par la pédale 30.

En cas limite, "  approcher l e  réglage par les chapes 21 et 31
(ne pas oublier les goupilles d'axes au remontage), puis parfaire avec
l'écrou 40.

16 2 2  2 1  3 4 35

ENTRETWN

Tous les 1.000 kms injecter dans le Técalémit 16 de la Graisse
Kervoline Rose France qui se répartit sur toutes les portées des arbres
transversaux 22 et 36.

Tous les 3.000 kms graisser les guides 17 des tiges de freins arrière
et enduire les divers filetages pour les protéger contre la rouille.

Comme l'indique le tableau général de graissage, huiler à la burette
toutes les articulations des commandes de freins.

Avant ces opérations, nettoyer avec soin, au pétrole et au pinceau,
les divers points intéressés par le graissage.
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VOISIN
18/23 CV

18/23 CV 4 cylindres. — Alésage 95, course 140. — Cylindrée 3 lit. 969.
— Consommation 16 litres aux 100 kilomètres.
Ce moteur équipe les châssis type C3 long et C5.

DISTRIBUTION DE L'HUILE

Le carter inférieur H reçoit en quantité normale : 10 litres d'huile.
Au premier remplissage d'un moteur 18 CV neuf ou revisé. k carter doit

receveur : 13 à 14 litres d'huile. Pour ce faire, il convient de bouclier le robinet
de trop-plein, de façon à ne pas perdre d'huile. •

La tubulure de remplissage RI se trouve sur le côté droit du carter entre k
boîtier de direction et la magnéto : dévisser k bouton moleté, manoeuvrer k
couvercle du côté direction pour découvrir l'orifice de remplissage. Cette
manœuvre ouvre automatiquement le robinet...1 de trop-plein dont la manette
porte le couvercle de remplissage. Le trop-plein s'écoule dans le récipient
qu'on a eu la précaution de placer sons le robinet J.

Le niveau d'huile est indiqué à tout moment par le sommet d'une tige à
flotteur, qui se déplace devant la graduation d'un indicateur.

La pompe P est située au fond di carter, à l'arrière du moteur. Elle est
commandée par des engrenages Itélicoidaux en bout d'arbre à excentriques E.
L'huile aspirée, à travers un litre, par la pompe P est refoulée sous pression
jusqu'aux points très chargés : les cinq portées du vilebrequin et les têtes de
bielles.

Note relative aux premières séries usinées : le carter inférieur du moteur est
cloisonné, parallèlement il l'axe du vilebrequin. par une paroi concave T qui
forme bain d'huile. Les têtes de bielles munies de cuillers viennent en leur
point bas puiser une charge d'huile. Dans les séries actuelles, cette disposition
supplémentaire est supprimée car le graissage par circulation fut de tout temps
largement assuré.

Indicateur de pression d'huile. — Sur la planche de bord des' voitures,
se trouve un oléomètre à voyant rouge. La pression de refoulement de la
pompe P se transmet à cet indicateur.

Pendant la rotation du moteur, le voyant rouge doit disparaître : la seule vue
du cadran blanc donne au pilote la certitude que son moteur est correctement.
graissé.

Dans les 18 et 24 CV ce premier oléomètre porte l'indication "  moteur".
Il existe un second appareil "  chemises q u i  renseigne sur la lubrification
de celles-ci. Le voyant du deuxième oléomètre demeure rouge pendant les
2/3 de course de la pédale d'accélérateur. l.,orsque la pédale est à fond de
course, le cadran doit être blanc.
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GRAISSAGE DES FOURREAUX
Sur les moteurs Voisin, un dispositif ingénieux tire profit des vapeurs d'huile

existant dans le carter. Une canalisation appropriée met en communication
l'intérieur du couvre-culasses avec l'aspiration au carburateur. La veine
gazeuse apporte aux fourreaux et aux segments de culasses un supplément
de graissage bien dosé.

Les moteurs 18/23 CV 4 cylindres. et 24 CV 6 cylindres, possèdent l'alésage
et la course les plus importants de la gamme des moteurs Voisin. Eal bonne
logique les deux fourreaux de chaque cylindre possèdent dans leurs mouve-
ments de va-et-vient, la course la plus considérable.

Un graissage additionnel est donc prévu polir tous les fourreaux ; il fonctionne
dès que se trouve franchie une certaine limite d'accroissement de charge et de
vitesse. Pour cela, au refoulement de la pompe est jointe sine dérivation qui -
reçoit de l'huile dont la pression est diminuée par le détendeur D. €_.'huile
arrive au contact des 4 ou 6 fourreaux externes de distribution à droite et à
gauche du moteur en des points judicieusement choisis sur les cylindres.
Cependant, ce graissage additionnel est nul pour les diverses positions de
fermeture du volet de carburateur. La pédale d'accélérateur est reliée au robinet
qui commando le graissage des chemises. En reprise, dès que l'accélérateur a
parcouru les 2/3 environ de sa course, le boisseau du robinet commence de
s'ouvrir. Dès lors l'importance de l'addition d'huile croît avec la vitesse et
avec la charge di: moteur.

Pour tous les types de moteurs Voisin, !es projections qui s'échappent
des joues de coussinets et l'huile qui s'écoule toujours, grâce à la rotation, à
travers les deux trous de chaque tete de bielle, vont lubrifier

— l'arbre E, les excentriques, les articulations des biellettes de distribution,
les fourreaux internes et externes, les pistons et leurs axes, ainsi que les
commandes verticales de pompes à huile, etc.

Une partie de ces projections est constamment recueillie dans le godet qui
surmonte les paliers avant et arrière du vilebrequin et lubrifie ces portées par
gravité.

Les pignons de commande de l'arbre transversal des servitudes sont inté-
iessés par un bain d'huile.

Le carter avant de distribution est alimenté de façon régulière : la chaîne
silencieuse à large denture qui relie le pignon du vilebrequin à l'arbre à excen-
triques est intéressée par une arrivée d'huile dirigée à l'intérieur de l'enrou-
lement de la chaîne.

Les faces externes des fourreaux sont munies à l'usinage d'une série de
cannelures circulaires, récupératrices d'huile. Le profil "  triangulaire" de
ces cannelures est tel que l'huile recueillie au bas des fourreaux, est peu à peu
sollicitée à monter. Le lubrifiant est donc bien réparti sur toutes les parois.
En outre, les chemises extérieures sont perforées d'un nombre considérable
de trous qui assurent la présence du lubrifiant entre les deux fourreaux de
chaque cylindre et sur les segments des culasses.

Les carters inférieurs portent le tamis F tendu horizontalement sur toute
leur surface et vers mi-hauteur de la réserve normale d'huile, sauf 18 CV.
Cette disposition permet de placer le flotteur f au-dessus du tamis F (tels 8
et 10 CV) et de le protéger ainsi contre les variations brutales de niveau que
causeraient les cahots de la route.

Le rôle du tamis métallique F est•complété par les cloisonnements T. La
rigidité du carter est accrue par les écrans et goulottes situés sous les cylindres,
par les ailettes longitudinales qui arment le fond du carter, et par des toiles
transversales ajourées pour le montage du vilebrequin.
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Tableau Général de Graissage

du Châssis Voisin 8 CV C4 et 10 CV C7

1 Jours ou
' 500 kms Kervoline A

1 1.000 kms

En hiver
Kervoline T. F.

2 500 kms
2
2

1 1.000 kms

ORGANES • . 0  L U B R I F I A N T S— E  T o u s  les .
A E M P L O Y E R

Moteur  R  1
Surveillance constante de la

jauge à flotteur NI et de Poleo-.
mètre. Vidange par VI e t  V2
tous las 2  à 3.000 kms en été,
et 1.000 à 1.500 kms en hiver.

Boite de vitesses R  4
Ne pas dépasser le niveau de

la jauge V i d a n g e r  tous les!
2.000 km, pa.. bouchonle V 4 .

Pont arrière R  5
Ne pas dépasser le niveau du

,1 bouchon de trop•plein N5. Vi-
, danger  par V5 tous les 2.000 krns,l

Démultiplicateur de pont ....1
Bielle de commande de direct. 2 1
Barre d'accoupl. de d i rec t i on  22
Pivots des roues AV I  2 5
Colonne de direction :

Bague sous le volant
I Commande des gaz et de l'al-1

lumage
Pédales de freins, débrayage,

accélérateur
Timoneries de  freins A R  et ,

AV, palonnier Genouillères, etc.
Tringles e t  câbles de  toutes.

les commandes
Articulations sur l'arbre trans-

versal
Levier de frein à  main, sec-

teur denté 1 1
Freins AV : Arbres transversx :

Rotules supports côté chas.
— des axes de cames
— des tringles de réglage

Bottier de direction 6
Embrayage en carter sec :

Enlever le bouchon (suite page
suivante)

8

Axes,•Chapes,

29
30
31

R3

Cliquet l  -000 k m s

2
2
2
1 12.000 kms

Kervoline B
En hiver :

Kervoline BB

JI

ORGANES ..E

uno
E

r--
Tous les

LUBRIFIANTS
A E M P L O Y E R

Butée à billes
Arbre de débrayage

Quelques gouttes d'huile,
moteur arrêté.

Arbre tubulaire des renvois
de fre in

Enlever les deux vis d'extré-
I m i t é s  27. Injecter l'huile à  la

seringue dans cet axe tubulaire.
Bien replacer chaque vis.

Attaches du capot
Compteur de vitesses
NOTA :Pour les mécanismes munis

de graisseurs à huile, employer
la seringue de préférence.

NOTA :
Pour les mécanismes munis

(à la livraison des divers chàssis
ou par la suite) de Stauffers
de graisseurs, à  compression l
genre Tétalemit, employer la1
Kervoline Rose France.

Axes des mains de ressorts AVI
Axes des jumelles des res. AV.
Axes des jumelles des res. AR.,
Patins supports du pont AR.!
Paliers de l'arbre de transmis.

Support de l'axe des pédales
Supports de freins A R
Guides des câbles de freins AV
Moyeux des roues AV

Amortisseurs Hartford
(Sauf pour les articulations

souples Silentbloc).
Equipement électrique :

Magnéto
Dynamoteur

Ne pas lubrifier en marche.
Quelques gouttes d'huile.

Carrosserie : ferrures diverses.
Carrosserie :

Entretien des cuirs
. Ressorts AV  et AR  :

Ne jamais tolérer de jeu dans
le serrage des brides.

Voisin I  a

72

1 godet' 3.000 Icris
trous

graisseurs !

2

Tiges
et Articulations
Gaine du Câble

15
16
17
20

26
28
37
19

32

23
s o u s  r a -

diateur.

2
4
8
2
2

paliers

2
2
2 2 . 0 0 0  kms

5.000 kms

I
i
ii

500 kms

1.000 kms

chapeaux
8

articula-
tions

2
2

Toutes articulations

Une fois par saison

5.000 kms

800 kms

2.000 kms

Lames démontées, nettoyées et
graissées 2 fais par an.

Kervoline B

En hiver :
Kervoline BB

Graisse
Kervoline Rose France

Huile de Vaseline
Kervoline

Huile Thésée

Graisse Keraphite
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Châssis Vo is in  8  C V  C4 et  10  C V  C 7
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V 4

Moteur  1 8  C V  -  4  cy l indres
Coupe longi tudinale.

Voisin 2 c
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BÉNOVA 29, 33, 36
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Charron 7
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Chrysler-Six 7
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CITROÈN 49

Citroën 7, 49, 52, 54, 56
Classic 7
COTTIN-ET-DESGOUTTES 58, 62

Cottin 58, 59, 62, 63
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D-F-P 8
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De-Dion-Bouton 14, 66
DELAGE 70, 71, 72, 73, 74, 75, 78, 79, 81, 82, 83
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Derby 8
Diatto 8
DION-BOUTON 66

Dion 67, 68
DONNET 93, 93, 94, 97, 98

F 
F-N 99
Ford 5, 105, 105, 106, 107

G 
G-A-R 8
Gobron 8

H 
HOTCHKISS 112, 112, 113, 114, 116, 116

I 
Imperia 8

J 
Jean-Gras 8, 108

GRAS 108, 110, 111
JEAN 108, 110, 111

L 
Lafitte 8
LEVALLOIS 122, 170, 199
LIBERTY 118, 119

Libertv 120
Lorraine-Dietrich 8

M 
M-A-G 14
MAES 5
Majola 8
Mathis 9, 122, 122, 123, 126, 127, 128
Mercédes-Benz 9
Minerva 9
Morgan 9
Motobloc 9, 130, 130, 131, 132, 133
Mouette 9

N 
NAGANT-SIX 134

Nagant 9, 134, 135
Nazaro 9

O 
Oméga-Six 9
Overland 9

P 
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Packard 9
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Levassor 138, 142
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Walcker 40, 43, 44, 45, 47
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